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Powtarzajgce sie skréty uzywane w dokumencie:

: (Bike and Ride), podro6z taczona rower -
transport  publiczny: podjedz ROWEREM
i zaparkuj na parkingu i JEDZ DALE/ transportem
publicznym

: bezpieczenstwo ruchu drogowego

: czes¢ drogi dla pieszych wytgcznie
do ruchu pieszych i UWR

: Diagnoza stanu zréwnowazonej
mobilnosci w Ktodzkim Obszarze Funkcjonalnym,
stanowiqca czes$¢ diagnostyczng MPZM dla KOF

: droga lub czes¢ drogi
przeznaczona do ruchu pieszych i UWR oraz
do petnienia innych funkcji, w szczegélnosci
zatrzymywania lub postoju pojazdéw

: droga lub czes$¢ drogi
niebedaca jezdnig, oznaczona odpowiednimi
znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu
roweréw, roweréw ze  wspomaganiem
elektrycznym, hulajnog elektrycznych i UTO
oraz w przypadkach przewidzianych w ustawie
Prawo o ruchu drogowym - ruchu pieszych i UNR

(poprzednio
stosowana  nazwa:  cigg  pieszo-rowerowy):
droga lub  czes¢  drogi, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi,

przeznaczona do ruchu pieszych, roweréw,
rowerow ze wspomaganiem elektrycznym,
hulajnég elektrycznych oraz UTO i UWR

: droga gminna

: droga krajowa

: droga powiatowa

Dolnoslagska Stuzba Drég i Kolei
we Wroctawiu

: droga wojewddzka

: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad Oddziat we Wroctawiu

: gmina wchodzgca w sktad KOF

: Gtéwny Urzad Statystyczny, Bank
Danych Lokalnych

: jednostka samorzadu terytorialnego

: wszystkie samorzady (miasta i gminy)
tworzgce KOF

(Kiss and Ride) - miejsce postoju
krotkoterminowego (od 1 do maksymalnie
5 minut) przy przystanku komunikacyjnym,
przeznaczone do podwiezienia lub odebrania
samochodem osoby lub 0séb korzystajgcych
z transportu publicznego

: Koleje Dolnoslaskie S.A.
: Ktodzki Obszar Funkcjonalny

: 9 miast w obszarze KOF (Bystrzyca-
Ktodzka, Duszniki-Zdroj, Kudowa-Zdroj, Ladek-
Zdroj, Miedzylesie, Polanica-Zdr6j, Radkoéw,
Stronie Slaskie, Szczytna)

Miedzygminny  Plan
Zrownowazonej Mobilnosci dla Ktodzkiego
Obszaru Funkcjonalnego - 2030

miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego

: obszary
funkcjonalne w KOF o okreslonych cechach
opisanych w Rozdziale 3.

: osoby
z niepetnosprawnosciami, osoby z ograniczong
mobilnoscig i percepcjg, osoby starsze, osoby
z wobzkami dzieciecymi oraz matymi dziec¢mi,
miodsze dzieci szkolne

organizator publicznego
transportu zbiorowego z liniami
komunikacyjnymi o charakterze uzytecznosci
publicznej w KOF: , JST, JST KOF, Samorzad
Wojewddztwa Dolnoslaskiego (KD, Polregio)

: (Park and Ride), podréz tgczona auto -
transport publiczny: podjedZz samochodem
i  ZAPARKU/ na parkingu i JEDZ  DALEJ
transportem publicznym

pojazd o napedzie
elektrycznym lub wodorowym, w rozumieniu
ustawy o elektromobilnosci i  paliwach
alternatywnych

: pojazd CNG, LNG oraz
napedzany biometanem, w rozumieniu ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

: projektowanie
infrastruktury dostepnej dla kazdego -
uzytecznej dla wszystkich ludzi: elastycznej,
prostej i intuicyjnej w obstudze, wygodnej



i funkcjonalnej oraz niesegregujgcej
(niestygmatyzujgcej w  zaden  sposdb)
uzytkownikow ze wzgledu na ich ograniczenia
(dot. szczegblnie os6b starszych, rodzicéw
z matymi dzieémi i maltych dzieci, o0s6b
z niepetnosprawnosciami: ruchowymi,
sensorycznymi i intelektualnymi)

: publiczny transport zbiorowy w rozumieniu
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym

: strefa ptatnego parkowania

: (Sustainable Urban Mobility Plan) - Plan
zrownowazonej mobilnosci miejskiej

: droga dla rowerdéw oraz
droga dla pieszych i rowerdéw, pas ruchu
dla rowerdw i kontrapas ruchu dla rowerow,
niezwigzane z rowerowym ruchem
turystycznym i rekreacyjnym

: szlaki rowerowe
niezaliczajgce sie do tras rowerowych,
obstugujgce ruch turystyczno-rekreacyjny

: Unia Europejska

urzgdzenie transportu osobistego -
pojazd napedzany elektrycznie, z wytgczeniem
hulajnogi elektrycznej, bez siedzenia i pedatéw,
konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie
wytgcznie przez kierujgcego znajdujacego sie
na tym pojezdzie

urzagdzenie wspomagajgce ruch -
urzgdzenie lub sprzet sportowo-rekreacyjny,

przeznaczone do poruszania sie osoby
w pozycji stojgcej, napedzane sitg miesni

: zarzad drég powiatowych



Pod pojeciem Ktodzkiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej: KOF), jest rozumiany
obszar podmiejski miasta Ktodzka obejmujacy
11 gmin powiatu ktodzkiego:

miasto i gmine Bystrzyca Ktodzka,

miasto Duszniki - Zdrdj,

gmine Ktodzko,

miasto Kudowa - Zdroj,

miasto i gmine Ladek - Zdrdj,

gmine Lewin Ktodzki,

miasto i gmine Miedzylesie,

miasto Polanica - Zdr¢j,

miasto i gmine Radkow,

miasto i gmine Stronie Slaskie,

miasto i gmine Szczytna.
Diagnoza stanu zréwnowazonej mobilnosci
w Ktodzkim Obszarze Funkcjonalnym (dalej:
Diagnoza KOF) oraz wyniki badan ankietowych
wsrod mieszkancéw KOF i wyniki badan
jakosciowych  (wywiad  pogtebiony  IDI
z kluczowymi interesariuszami), stanowig
punkt wyjscia do opracowania ,Miedzygminnego
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Ktodzkiego
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Obszaru Funkcjonalnego - 2030" (dalej: MPZM
dla KOF).

Plan  Zréwnowazonej  Mobilnosci  Miejskiej
(ang. SUMP)  to
zaprojektowany tak, aby spetnia¢ potrzeby

dokument  strategiczny
mobilnosci os6b oraz gospodarki w miastach
oraz w ich otoczeniu, przy zapewnieniu lepsze;j
jakosci zycia.

SUMP opiera sie na dotychczasowych
praktykach planistycznych oraz bierze pod
uwage kwestie integracji, udziatu spotecznego
oraz zasad oceny. Jego celem (szczegdlnie
wzgledem mieszkarncow KOF) jest poprawa
jakosci przemieszczania sie i dostepnosci
transportowej  (szczegélnie ~w  zakresie
transportu publicznego) oraz osiggniecie zmian
w zakresie klimatu i zuzycia energii. Jest to takze
plan dziatan majacych na celu zréwnowazenie
sposobow przemieszczania sie po obszarze
KOF, ktéry nadal jeszcze zdominowany przez
podrézowanie mieszkancow KOF oraz turystow
samochodami osobowymi. Proces tworzenia
MPZM dla KOF obejmuje cztery etapy:

| - przygotowanie i analiza,
Il - opracowanie strategii,
[l - zaplanowanie dziatan,

IV - wdrazanie i monitorowanie.

Zrownowazona mobilnos¢ miedzygminna na
obszarze KOF dotyczy zaréwno kazdego
mieszkanca KOF, jak i mieszkancéw pozostatych
gmin oraz turystéw, traktujgc o wszystkich
sposobach  przemieszczania sie. Dlatego
niezwykle  waznym elementem w jej
planowaniu jest partycypacja spoteczna.
Opracowanie dokumentu poprzedzity badania
ankietowe z mieszkahcami KOF i
interesariuszami w KOF (to m.in. samorzgdowcy

JST KOR).

Zrébwnowazona mobilnos¢  miedzygminna
wptywa na jakos$¢ zycia przede wszystkim
mieszkancéw KOF, a takze mieszkancéw innych
gmin oraz turystéw, ze wzgledu na to, ze
zapewnia mozliwos¢ uczestnictwa w ruchu
zarébwno osobom korzystajgcym z réznych
srodkéw transportu (samochdd, transport
publiczny, rower), jak tez osobom ze
szczegblnymi  potrzebami, w tym z

ograniczeniami w przemieszczaniu sie.

Dzieki zastosowaniu i wdrozeniu odpowiednich
rozwigzan o charakterze infrastrukturalnym,
organizacyjnym i informacyjnym, utatwia sie
poruszanie osobom z niepetnosprawnosciami,
osobom z ograniczong mobilnoscia (m.in.
osoby starsze, osoby na wobzkach, czy
prowadzace wozki z matymi dzie¢mi) i

percepcja (m.in. osoby niewidome,

niedowidzace, gtuchonieme).

Mniejsza liczba uzytkowanych samochodow
(dzieki dobremu oraz sprawnemu transportowi
publicznemu i odpowiedniej infrastrukturze
rowerowej) to lepszy stan Srodowiska
naturalnego, mniejsze zanieczyszczenia
powietrza i nizszy poziom hatasu

komunikacyjnego.

Zrownowazona mobilnos¢  miedzygminna
wigze sie takze z catoSciowym mysleniem o
planowaniu przestrzennym oraz
inwestycyjnym, przejawia sie np. poprzez
budowanie tzw. osiedli kompletnych, gdzie jest
zapewniony dostep do najwazniejszych w
codziennym zyciu mieszkancéw spraw czy
ustug (stuzba zdrowia, placéwki edukacyjne,
zakupy, rozrywka itp.), co powoduje, ze nie
muszg oni przemieszcza¢ sie na duze
odlegtosci, by zatatwi¢ swoje codzienne

potrzeby.

W celu zapewnienia mieszkancom KOF wysokiej
jakosci zycia w bezposrednim otoczeniu miejsca
zamieszkania, nalezy zminimalizowac
ucigzliwosci odtransportowe takie jak liczba i
dtugosc koniecznych do zrealizowania podrézy.

Mozna to osiggng¢ m.in. poprzez lokalizowanie



celéow podrézy (generatoréw ruchu) w
niedalekiej odlegtosci od miejsc zamieszkania,
zageszczanie istniejace;j zabudowy
mieszkaniowej poprzez witasciwe planowanie
przestrzenne oraz umozliwienie dotarcia do
nich rowerem Iub pieszo, a do dalej
zlokalizowanych ~ miejsc - atrakcyjnym
kolejowym oraz autobusowym transportem

zbiorowym.

Zeby MPZM dla KOF prawidtowo wskazywat

niezbedne dziatania, konieczne jest
wyciggniecie wnioskédw z Diagnozy stanu

mobilnosci w KOF i kierowanie sie wytycznymi

sformutowanymi w dokumentach
strategicznych  dotyczacych  transportu i
mobilnosci szczebla unijnego, krajowego,

wojewddzkiego i lokalnego.

Opracowanie i wdrozenie MPZM dla KOF ma na
celu zwiekszenie zaangazowania samorzadow
gminnych KOF (dalej: JST KOF) w kwestie kryzysu
partycypacyjne
przygotowanie  polityki  klimatycznej na

klimatycznego, poprzez

poziomie lokalnym. Budowana miedzygminna
polityka oparta bedzie o trzy filary:

Adaptacje do zmian klimatu,

tagodzenie skutkéw zmian klimatu3,
Zapewnienie dostepu do bezpiecznych,

odnawialnych i ekonomicznych zrodet
energii.
Natomiast, z perspektywy polityki

transportowej, celem zrbwnowazenia

transportu na obszarze KOF powinno by¢:

zwiekszenie dostepnosci i efektywnosci
transportu,

poprawa jakosci przemieszczania sie i zycia
mieszkaricéw KOF.



Wyraznie istotny wptyw na obecnie realizowang
mobilnos¢ mieszkancéw KOF za pomoca
samochodu osobowego (prawie potowa
podrézy obligatoryjnych po KOF) ma niski
poziom oferty transportu zbiorowego na
terenach  wiejskich oraz dos¢ dobrze
rozbudowany podstawowy ukitad drogowy w
KOF. Jako trzy gtdbwne  ograniczenia
uniemozliwiajgce mieszkancom KOF
przemieszczanie sie po obszarze KOF w
oczekiwany przez nich sposéb, wymienione

zostaty:

niesatysfakcjonujgca oferta komunikacji
zbiorowej,
brak infrastruktury (rowerowej, pieszej) lub
jej zty stan,
ryzyko wystgpienia zdarzen skutkujacych
opoOznieniem lub  brakiem realizacji
podrézy.
Dlatego tylko 1/10 gospodarstw domowych w
KOF nie posiada samochodu, a az blisko 1/5 z

nich posiada ich dwa lub wiecej.

Jako najistotniejsze  dziatania z zakresu
zrownowazonej mobilnosci miedzygminnej w

bezposrednim otoczeniu oraz w catym KOF,

mieszkancy KOF wskazali:

zwiekszenie czestotliwosci kursowania linii
publicznego transportu zbiorowego,
rozwoj infrastruktury publicznego
transportu zbiorowego,
rozwdj infrastruktury rowerowej,
rozwaoj infrastruktury dla ruchu
samochodowego,
rozwdj systemu parkingéw ,Parkuj i jedz”
przy stacjach kolejowych i weztach
przesiadkowych.
Natomiast decydenci oraz urzednicy
zarzadzajacy transportem, jako najistotniejsze
problemy dotyczgce przemieszczania sie w
zarzadzanych przez siebie miastach i gminach

w KOF, wskazali przede wszystkim na:

zbyt niskg czestotliwos¢ kursowania
komunikacji autobusowej w gminach w
KOF,

zbyt matg liczbe i dtugos¢ tras rowerowych,
brak ciggtosci oraz ich catkowity brak (w
tym pomiedzy gminami),

713 jakos¢ infrastruktury drogowej, w tym
drog i braki chodnikéw z oswietleniem,

brak powigzania ze sobg roznych
systemow transportowych oraz brak
weztow przesiadkowych,
brak skomunikowania wszystkich
miejscowosci wchodzgcych w sktad KOF.
Jako najwazniejsze dziatania w wymiarze
miedzygminnym dla catego KOF w zakresie
transportu i mobilnosci, ktére powinny zostac
podjete w perspektywie najblizszych 5 lat,
decydenci wskazali na:
rozwdj istniejgcej sieci linii autobusowych
poprzez zwiekszanie czestotliwosci, liczby
linii oraz obejmowanie publicznym
transportem zbiorowym kolejnych
miejscowosci w KOF,
realizacje kolejnych tras rowerowych,
tworzacych jednolite ciggi zarowno w
miejscowosciach, jak i pomiedzy gminami
w KOF,
zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych,
szczegblnie poza obszarem zabudowy w
miejscowosciach,
zwiekszenie ilosci przystankow

autobusowych na terenie KOF,



budowe drogi ekspresowej S8, zastepujaca
niebezpieczng i przecigzong DKS,
wypracowanie miedzygminnego
porozumienia systemu lokalnej
autobusowej  komunikacji  zbiorowej,
uwzgledniajac réwniez sezonowos¢
zapotrzebowania na przejazdy.
Wszyscy decydenci jednomysinie wskazali na
brak lub zbyt mate srodki finansowe kazdej
gminy w KOF jako najpowazniejszg bariere w
realizacji wifasnych i wspolnych zadan
zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig w

obszarze KOF.

Obszary zrbwnowazonej mobilnosci
miedzygminnej, wskazane przez decydentow
oraz pracownikow urzedéw gmin w KOF jako
kluczowe dla rozwoju KOF, to wskazywane przez

nich (wedtug wagi kolejno od najwazniejszych):

rozwoj publicznego transportu zbiorowego
w KOF,

bezpieczenstwo ruchu drogowego
wszystkich uzytkownikéw,

partnerstwo w zarzadzaniu publicznym
transportem zbiorowym w KOF.

rozw6j mobilnosci aktywnej,

edukacja i promocja  publicznego
transportu zbiorowego oraz mobilnosci
aktywnej,

obnizenie emisyjnosci transportu

samochodowego w KOF,

planowanie przestrzenne zmniejszajgce
zapotrzebowanie na transport,
zaktualizowanie i dostosowanie
najwazniejszych gminnych dokumentéw
strategicznych (strategii rozwoju oraz
studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego) do
wytycznych i zasad zréwnowazonej

mobilnosci.

W Diagnozie KOF, na podstawie danych i
informacji pozyskanych od JST KOF oraz danych
GUS/BDL, w celu wskazania najistotniejszych
cech obszaréw zréwnowazonej mobilnosci
miedzygminnej w KOF pod wzgledem jakosci ich
funkcjonowania lub znaczenia dla mieszkancow
KOF, przeprowadzona zostata petna analiza
SWOT.

W MPZM dla KOF wskazane zostaty elementy
analizy SWOT z Diagnozy KOF kluczowe
dla oceny stanu zrownowazonej mobilnosci na
catym obszarze KOF, ktére wskazano w podziale
na mocne i stabe strony oraz szanse i
zagrozenia. Czynniki te w sposéb istotny
okre$lajg stan obecny, potrzeby oraz
mozliwosci dalszego rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci miedzygminnej w KOF.

Wszystkie czynniki analizy SWOT wskazane sg w
analizie SWOT w Diagnozie KOF.



Kluczowe mocne strony mobilnosci w KOF

Kluczowe stabe strony mobilnosci w KOF

pasazerski wojewédzki transport kolejowy obstugujacy 8 z 9 Miast KOF oraz obszar
wszystkich Gmin KOF (7 stacji kolejowych i 20 przystankéw kolejowych)

wzrastajaca liczba os6b w wieku poprodukcyjnym w KOF, zwiekszajaca grupe oséb o
ograniczonej mobilnosci

wzrastajaca dobowa wymiana pasazerska (na 11 stacjach i przystankach kolejowych)
i utrzymujacy sie stabilny poziom na pozostatych stacjach i przystankach kolejowych
w KOF

brak parkingéw dla samochodéw P+R oraz parkingéw rowerowych B+R w KOF,
szczegélnie w aspekcie podrézy taczonych z transportem publicznych oraz podroiy
zwigzanych z turystyka

Autobusowa Komunikacja Kolejowa KD Kiodzko - Ladek - Zdréj - Stronie Slaskie
funkcjonujaca jako przedtuzenie linii kolejowej do momentu zakoriczenia rewitalizacji
linii kolejowej do Stronia $laskiego

zbyt mata liczba i dtugos¢ oraz luki w przebiegach drég dla roweréw w KOF, w tym
ich brak w 5 z 11 gmin w KOF, co wymusza na rowerzystach jazde po jezdni razem
z pojazdami na zasadach ruchu ogélnego, wplywajac istotnie na obnizenie poziomu brd
oraz komfortu jazdy dla nich

dobrze rozwinieta sie¢ podstawowego uktadu drogowego, taczacego wszystkie gminy
w KOF miedzy sobg oraz z siedzibg Powiatu Ktodzkiego - Ktodzkiem

brak obstugi wszystkich miejscowosci przez linie autobusowe organizowane
przez samorzady - ai 117 (69%) nieobstugiwanych miejscowosci w gminach w KOF
autobusowymi liniami ptz

drogi krajowe i wiekszosc drég wojewddzkich zapewniajacych obszarowi KOF zarowno
potaczenia regionalne w wojewédztwie dolnoslaskim, jak i potaczenia ponadregionalne
(miedzywojewddzkie) i krajowe oraz miedzynarodowe

zwiekszajaca sie bardziej niz w wojewddztwie i kraju wartos¢ wskainika motoryzacji
w Powiecie Klodzkim, przekladajaca sie zaréwno na wzrost natezenia ruchu,
jak i na obnizanie poziomu brd w KOF, a takie Swiadczaca o niedostatecznej ofercie
transportu zhiorowego, szczegélnie transportu autobusowego




Kluczowe szanse mobilnosci w KOF

Kluczowe zagrozenia mobilnosci w KOF

powstajace gminne oraz miedzygminne i powiatowo - gminne systemy transportu
autobusowego, z liniami funkcjonujacymi na obszarze KOF

odcinkowe wystepowanie, w tym w nielicznych miejscowosciach, chodnikéw,
wyrainie obnizajacych komfort podrozy pieszych - konieczno$c korzystania z jezdni
lub z pobocza drogi, a takie istotne obnazanie poziomu brd dla nich, szczegélnie
na drogach uktadu podstawowego - DK i DW

wspétpraca gmin w KOF z innymi JST spoza KOF oraz z zarzadcami infrastruktury drogowej
i kolejowej, a takie organizatorami ptz

powstawanie nowych osiedli w gminach KOF bez zapewnienia transportu publicznego
i ustug podstawowych, skutkujace dalszym wysokim wzrostem podrézy samochodami
po KOF

planowane kolejne obwodnice w ciggu DK8 i DK46, pozwalajace na przeniesienie ruchu
tranzytowego, w tym pojazdow ciezarowych poza obszary zabudowy, a przez to
na zwiekszenie poziomu brd na dotychczasowych przebiegach drég

zaniechanie dziatan oraz brak srodkéw wiasnych gmin w KOF na stworzenie w KOF
spdjnego systemu ptz (komunikacji autobusowej, uzupetnianej wojewédzka komunikacja
kolejowg), na rozbudowe infrastruktury transportowej oraz infrastruktury ptz (w tym
parkingéw P+R i B+R), szczegdlnie na obszarach wykluczenia transportowego w KOF,
skutkujace dalszym jego wzrostem przyczyniajacym sie do postepujacego obnizania sie
szans spotecznych ich mieszkancéw

planowane realizacje kolejnych chodnikéw i drég dla roweréw, pozwalajace
na bezpieczne separowanie ruchu pieszego i rowerowego od ruchu pojazdéw

brak planowania nowej i uzupetniania istniejacej zabudowy zgodnie z ideg obszaréw
15 - minutowych oraz przy stacjach i przystankach kolejowych, oraz przy weztach
przesiadkowych, skutkujace dalsza suburbanizacja, a przez to odczuwalnym wzrostem
transportu indywidualnego (samochodéw)

mozliwos¢ koordynacji inwestycji oraz planowania i zarzadzania mobilnoscig w KOF

nierealizowanie oraz obnizenie tempa realizacji drég dla roweréw oraz drég dla pieszych
i rowerdw (szczegélnie w aspekcie likwidowanie luk w ich przebiegach), tworzace dalszg
niespéjnosc tych tras, przyczyniajaca sie zaréwno do mniejszego przyrostu ruchu
od oczekiwanego, jak i do obnizania sie poziomu brd dla rowerzystéw




Elementy infrastruktury ksztattujgce siec
powigzan wewnetrznych i zewnetrznych
obszaru KOF to:
drogi krajowe i wojewodzkie - realizujgce
powigzania zewnetrzne KOF i petnigce
jednoczesnie  funkcje =~ wewnetrznych
powigzan komunikacyjnych, stanowigce
gtéwny szkielet sieci transportowej,
drogi powiatowe - realizujgce gtownie
powigzania wewnetrzne, a takze bliskie
powigzania zewnetrzne, uzupetniajgc w
tym zakresie sie¢ drog krajowych i
wojewddzkich,
drogi gminne - realizujgce wewnetrzne
powigzania transportowe oraz
uzupetniajgce sie¢ drég krajowych i
wojewoddzkich oraz powiatowych w KOF,
linie kolejowe - realizujgce zaréwno
zewnetrzne powigzania KOF, jak i
uzupetniajgce wewnetrzne.
W odniesieniu do nich zaktada sie rozwoj w
wymiarze jakosciowym i ilosciowym, przede
wszystkim infrastruktury  transportowej,
ukierunkowany na minimalizowanie barier i

ograniczen rozwoju w funkcjonowaniu uktadéw

przestrzennych, ksztattowanie spojnego

systemu  zewnetrznych i  wewnetrznych
powigzan transportowych oraz integracje
poszczegblnych elementow systemu
transportowego i podwyzszenie parametréow

eksploatacyjnych.

Istotnym aspektem realizacji dziatan
naprawczych powinna by¢ réwniez poprawa
dostepnosci komunikacyjnej i jakosci
mobilnosci mieszkancéw KOF i turystéw,
zapewnienie sprawnosci powigzan
komunikacyjnych, minimalizowanie zagrozenia
bezpieczehAstwa publicznego oraz kolizji z

elementami sieci ekologicznej.

Ze wzgledu na réznorodny stan infrastruktury
transportowej i liczbe potaczen linii ptz
(kolejowych i autobusowych), wskazuje sie na
potrzebe podziatlu KOF na dwa Obszary
Interwencji MPZM:
- miejskie osrodki wiodagce w
KOF, petnigce istotne funkcje lokalne takze
wzgledem gmin wokét nich, tj.:
Bystrzyca-Ktodzka,
Duszniki-Zdrdj,
Kudowa-Zdrdj,

Ladek-Zdrdgj,

Miedzylesie,
Polanica-zdro;j,
Radkow,
Stronie Slgskie,
Szczytna,
JST KOF Miasta KOF Gminy KOF
Bystrzyca Ktodzka X X
Duszniki - Zdréj X
Ktodzko X
Kudowa - Zdroj
Ladek - Zdroj X X
Lewin Ktodzki X
Miedzylesie X X
Polanica - Zdréj X
Radkow X X
Stronie Slaskie X X
Szczytna X X




A

= Gminy KOF - 2 gminy oraz obszary wiejskie
6. gmin miejsko-wiejskich:

Bystrzyca Ktodzka,

N
Ktodzko, Radkéw
Py
Ladek-Zdrdj, \
Lewin Kiodzki, \\

Miedzylesie, KUd»"\Wi'\Zdr\éj' :
Radkéw, %Lewin Kloc%(i O\
Stronie Slaskie, &
Szczytna.

Taki podziat funkcjonalny pozwoli na
prawidtowe stworzenie oraz zaproponowanie
dedykowanych pakietéw dziatan dla
poszczegblnych Obszardw interwencji MPZM dla
KOF, z uwzglednieniem specyfiki miast, gmin i
obszaréw wiejskich gmin miejsko-wiejskich w
KOF. Umozliwi to rzeczywistg realizacje
poszczegblnych dziatah wzgledem potrzeb i
mozliwosci /ST KOF, zgodnie z przynaleznoscia
do danego Obszaru Interwencji MPZM dla KOF.

Dla kazdego z Obszaréw interwencji MPZM dla
KOF zostang wypracowane indywidualne
pakiety dziatan i wskazane wtasciwe poziomy

standardow rozwoju zrownowazonej

L ) o Rys. 3.1 Obszary Interwencji MPZM dla KOF
mobilnosci, obstugi ptz i infrastruktury
transportowe;.

Obszary interwencji
MPZM dla KOF:
] Miasta KOF
™\ ] Gminy KOF



Zapewnienie zréwnowazonej mobilnosci na
obszarze  funkcjonalnym (KOF) zostanie
osiggniete poprzez: realizacje inwestycji w
infrastrukture transportowg (ktére beda
zacheca¢ do korzystania z alternatywnych
Srodkéw transportu), implementacje
programow  edukacyjnych  (wyjasniajgcych
zalety mobilnosci aktywnej oraz korzystania z
transportu publicznego), a takze kampanii
spotecznych

zwigzanych z promocjg

ekologicznego publicznego transportu

zbiorowego.

Oczekiwany rozwdéj mobilnosci miedzygminnej
w KOF ma szanse zisci¢ sie poprzez osiggniecie
odpowiednio dobranych celéw, ktore powinny
zosta¢ osiggniete najdalej do roku 2027 (co
najmniej w zakresie dziatan mniejszych i
tatwiejszych) oraz do roku 2030 (w zakresie
dziatah duzych i ztozonych).

Dla sformutowania Celéw MPZM dla KOF
wykorzystano metodologie SMART, wg. ktérej

prawidlowo sformutowane cele powinny
jednoczesnie by¢:

konkretne (,Specific"),

mierzalne (,Measurable”),

osiggalne (,Attainable"),

istotne (,Relevant”),

okreslone w czasie (,, Time-based").
Spetnienie wszystkich ww. cech pozwala
na poprawne sformutowanie tych celéw w
sposob zwiekszajgcy szanse na ich prawidtowg
realizacje.

Cele MPZM dla KOF sa niezbedne do
monitorowania i ewaluacji MPZM dla KOF.
Pozwalajg one takze na  precyzyjne
dopasowanie konkretnych zadan je
realizujgcych.

Punktem wyjscia do ich wyznaczenia, zgodnie z

metodologig SMART, s3:

analiza stanu transportu i mobilnosci oraz
whnioski z Diagnozy KOF,

wskazania samorzgdowcow JST  KOF
wyartykutowane podczas
przeprowadzonych w ramach Diagnozy
KOF, indywidualnych jakosciowych

wywiadow pogtebionych,

wyniki badan realizowanych w ramach

Diagnozy KOF dot. zachowan i oczekiwan

mieszkancéw KOF, dotyczacych sposobu

ich przemieszczania sie po obszarze KOF.
Biorgc powyzsze wnioski i oczekiwania pod
uwage, w MPZM dla KOF przyjeto nastepujace
cele strategiczne:

Obnizenie wplywu transportu na
srodowisko i klimat w KOF.

Poprawa spédjnosci i dostepnosci do
publicznego transportu zbiorowego w
KOF.

Rozwéj mobilnosci aktywnej w KOF.

Zwiekszanie poziomu bezpieczeristwa

ruchu drogowego wszystkich
uzytkownikéw.
Spoteczna akceptacja dla

zréwnowazonej mobilnosci.

Zréwnowazona turystyka w KOF.



Kluczowym zamierzeniem MPZM dla KOF jest
realizacja kazdego z ww. szesciu Celdw MPZM
dla KOF, co powinno przyczynic sie:

do zminimalizowania negatywnego wptywu

transportu na srodowisko,

do zwiekszenia dostepnosci do transportu

publicznego i jego jakosci  oraz

efektywnosci,

do rozwoju mobilnosci aktywnej i wzrostu

udziatu krétkich podrozy, bez korzystania z

wtasnego samochodu,
Zatozeniem MPZM dla KOF jest wskazanie
dziatan analitycznych (przygotowawczych) i
realizacyjnych (wykonawczych) oraz dziatan
~miekkich” dot. spraw organizacyjnych, edukacji
i marketingu spotecznego, majacych na celu
przekonanie realizatorow danego
przedsiewziecia (/ST KOF) do celowosci jego
wdrozenia, jak i pozyskanie jak najwiekszej
przysztych

liczby  jego uzytkownikow

(mieszkancéw KOF oraz turystow).

Ponizej w tabelach wskazane zostaty dziatania
wpisujgce sie w poszczegdlne Cele MPZM dla
KOF. Kazde z nich zostato oznaczone symbolem
X", jako obligatoryjne do realizacji na
wybranych Obszarach Interwencji MPZM dla KOF
(tj. do zrealizowania przez Miasta KOF i/lub
Gminy KOF).

do poprawy bezpieczenstwa ruchu

drogowego,

do zwiekszenia partycypacji spotecznej w

rozwoju zréwnowazonej mobilnosci,

do rozwoju zrownowazonych podrozy

turystycznych.
Kazdy z tych celédw zostat rozwiniety i
doprecyzowany poprzez przypisanie

odpowiedniego zakresu dziatan. Wynikajg

one z dazenia do poprawy jakosci zycia

mieszkancéw KOF i utatwien dla turystéw
Brak oznaczenia symbolem , X" danego Obszaru
Interwencji MPZM dla KOF oznacza, ze dane
dziatanie nie jest na tym obszarze konieczne do
wykonania (jest dziataniem fakultatywnym), ale
jego realizacja pozytywnie przyczynitaby sie do
osiggniecia zamierzeh MPZM dla KOF. Dziatanie
fakultatywne moze zosta¢ zrealizowane przez
JST KOF na przyktad w przypadku zaistnienia
potrzeby witasnej (lokalnej) lub nadajacej sie
sposobnosci oraz dostepnosci finansowe;j,
szczegoblnie jako uzupetnienie do realizowanych
dziatan obligatoryjnych.

Realizacja dziatan wskazanych w MPZM dla KOF
wymaga wspotpracy pomiedzy wieloma
podmiotami  reprezentujgcymi  samorzady

lokalne, zarzadcow infrastruktury

transportowej i technicznej, organizatoréw

oraz ograniczenia zanieczyszczenia powietrza
poprzez przyspieszony rozwoj czystych,
bezpiecznych, spojnych, funkcjonalnych i
efektywnych form transportu publicznego
oraz niezmotoryzowanego  transportu
indywidualnego, a takze poprawe spdéjnosci
przestrzennej KOF.

publicznego transportu publicznego,
operatorow linii komunikacyjnych oraz innych
podmiotéw. W imieniu /ST KOF zaangazowane w
realizacje tych dziatan beda ich
wyspecjalizowane wydziaty, stanowiska
merytoryczne oraz jednostki organizacyjne
wiasciwe do nadzoru i

wskazanych MPZM dla KOF dziatan.

prowadzenia

Majgc na uwadze realizacje niektérych dziatan
wykraczajgcych poza samodzielne kompetencje
JST KOF, konieczna bedzie wspoétpraca z
interesariuszami zewnetrznymi, przede

wszystkim z:

Zarzadem Wojewoddztwa Dolnoslgskiego i
Urzedem Marszatkowskim Wojewodztwa

Dolnoslaskiego,



Wojewodg Dolnoslgskim,

Zarzagdem Powiatu Ktodzkiego i
Starostwem Powiatowym w Ktodzku oraz
Powiatami graniczgcymi,

Gminami graniczgce z KOF i z Powiatem
Ktodzkim,

Generalng Dyrekcjag Drég Krajowych i
Autostrad Oddziat we Wroctawiu,

Dolnoslagskg Stuzbg Drog i Kolei we
Wroctawiu,

Zarzady Drog Powiatowych w Ktodzku,

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

PKP Intercity S.A.,

Kolejami Dolnoslaskimi S.A.,

Komendami Policji - Wojewddzkg i
Powiatowg w obszarze KOF,

zarzadcami infrastruktury
elektrotechnicznej,

podmiotami prywatnymi (w  tym
przewoznikami komercyjnymi oraz

organizacjami pozarzagdowymi),
W trakcie realizacji niektorych z dziatan moze
powsta¢ potrzeba zaangazowania takze
kolejnych innych niz  ww. interesariuszy

zewnetrznych.



W  ramach  zréwnowazonej  mobilnosci
miedzygminnej w KOF bardzo wazne s3
dziatania bezposrednio wptywajace na spadek
poziomu zanieczyszczen  komunikacyjnych
(emisji liniowej i hatasu komunikacyjnego) i
obnizanie ich negatywnego wpltywu na
$rodowisko naturalne oraz klimat obszaru KOF,
a takze na srodowisko antropogeniczne.

Rozwdj ptz w KOF ma na celu takze zmniejszanie
obecnie zbyt wysokiego udziatu podrozy
samochodem po KOF (zarbwno mieszkahcéw

KOF, jak i turystow) oraz zwiekszanie udziatu oraz uporzgdkowania catego procesu dostaw w
pojazdéw kolejowych i autobuséw zero- i obstudze miast i miejscowosci w KOF.

niskoemisyjnych w obstudze ptz w KOF. . .
Wszystkie inwestycje infrastrukturalne w KOF

Takze prawidtowe i funkcjonalne dostarczanie zwigzane z uktadem transportowym, logistykg
towaréw na catym obszarze KOF, przy jak miejskg oraz funkcjonowaniem i rozwojem ptz,
najmniejszym  negatywnym  wplywie na wymagajg takze stosowania rozwigzan
srodowisko, przestrzeh antropogeniczng i na btekitno-zielonej infrastruktury oraz rozwigzan
ruch drogowy, wymaga rozwoju logistyki pozwalajagcych na obnizanie negatywnego
miejskiej w KOF w oparciu o zero- i wptywu transportu na srodowisko i klimat oraz
niskoemisyjne przeptywy towaréw do i z KOF na mieszkancéw KOF.

Dziatanie Celu 1
Obnizenie wptywu transportu
na Srodowisko i klimat w KOF

Nr
Dziatania

Dziatania do realizacji
o w poszczegdinych Obszarach
Opis dziatania Interwencji MPZM dla KOF

Miasta KOF Gminy KOF

Wymiana taboru obstugujacego
11 linie ptz w KOF na pojazdy zero- i
niskoemisyjne

zakup nowego lub wymiana obecnego taboru do obstugi linii ptz na autobusy zeroemisyjne
(elektryczne i wodorowe),

zakup nowego lub wymiana obecnego taboru do obstugi linii ptz na autobusy niskoemisyjne (CNG,
LNG i napedzane biometanem),

wymiana obecnego taboru do obstugi linii ptz na autobusy spalinowe spetniajace aktualnie
obowigzujace normy emisji spalin,




Nr

Dziatanie Celu 1

Dziatania do realizacji
w poszczegdinych Obszarach

Dziatania :abnslrz::;:v ".Zﬁf,y.""ﬂ.:,i'lmi Opis dziatania Interwencji MPZM dla KOF
Miasta KOF Gminy KOF
wypracowanie katalogu rozwiazan biekitno-zielonej infrastruktury ptz w KOF uwzgledniajacej zasady
projektowania uniwersalnego i wymogi Srodowiskowe,
wypracowanie katalogu rozwiazan biekitno-zielonej infrastruktury w pasach drogowych ulic i drég
zamiejskich oraz w pasach kolejowych, co najmniej w zakresie infrastruktury ptz, przy uwzglednieniu
zasad projektowania uniwersalnego i wymogéw srodowiskowych,
Wprowadzanie biekitno-zielonych realizacja rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury w ramach budowy, rozbudowy lub przebudowy
1.2 rozwigzan na przystankach ptz drég oraz paséw kolejowych w zakresie infrastruktury ptz, . .

oraz na weztach przesiadkowych

w KOF

wprowadzanie btekitno-zielonej infrastruktury oraz zielonej architektury na weztach przesiadkowych,
na przystankach ptz (w tym na stacjach i przystankach kolejowych) i na parkingach P+R oraz B+R
(m.in. elementy nawierzchni i zadaszen, zieleri niska i wysoka, retencja wod opadowych),

adaptacje do zmian klimatu poprzez ograniczanie efektu miejskich wysp ciepta - budowa zielonych
przystankéw, przystankéw ekologicznych i weztow przesiadkowych, wykorzystujacych odnawialne
irédta energii (np. panele fotowoltaiczne i turbiny wiatrowe, ktére zasilajg zainstalowane na nich
urzadzenia)




Dziatanie Celu 1

Dziatania do realizacji

Nr L o w poszczegdinych Obszarach
Dziatania Obn’lzeme \.Np}y\.lvu.transportu Opis dziatania Interwencji MPZM dla KOF
na $rodowisko i klimat w KOF Miasta KOF Gminy KOF
wymiana obecnych flot pojazdow JST KOF uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami
komunalnymi na pojazdy zeroemisyjne lub zakup nowych pojazdéw zeroemisyjnych, co najmniej
w liczhie spetniajacej wymogi Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych lub aktualnie
obowigzujacej ustawy traktujacej o pojazdach zeroemisyjnych,
Zwigkszenie udzialu pojazdow obligatoryjne stosowanie przez JST KOF wymogu posiadania przez podmioty zewnetrzne wykonujgce
elektrycznych we flotach S . . S
) ) zadania zwigzane z ustugami komunalnymi w ramach stosownych porozumiefi i uméw z JST KOF,
1.3 uzytkowanych w zadaniach o L. L L. . L X
pojazdéw zeroemisyjnych co najmniej w liczhie spetniajacej wymogi Ustawy o elektromobilnosci
dotyczacych ustug komunalnych . . . T o )
JST KOF i paliwach alternatywnych lub aktualnie obowiazujgcej ustawy traktujacej o pojazdach
zeroemisyjnych,
wynajem przez JST KOF pojazdéw zeroemisyjnych w liczhie pozwalajgcej spetni¢ wymogi Ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych lub aktualnie obowiazujacej ustawy traktujacej
o pojazdach zeroemisyjnych.
budowa przez JST KOF ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych oraz stacji
1.4 Rozbudowa i rozwoj sieci stacji X

tadowania samochodow

zeroemisyjnych w KOF

fadowania pojazdéw wodorowych w nowych lokalizacjach w KOF, szczegélnie przy urzedach,
na weztach przesiadkowych i na parkingach P+R,

zachecanie i wspieranie oraz wspétpraca JST KOF (w ramach ich kompetencji) przy budowie nowych
ogolnodostepnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych oraz stacji tankowania pojazdéw
wodorowych w KOF przez partneréw prywatnych, szczegélnie przy i na weztach przesiadkowych
oraz na parkingach P+R,

wyposazanie parkingow B+R w infrastrukture dla roweréw elektrycznych i hulajnég elektrycznych
w postaci wyznaczonych, zadaszonych miejsc postojowych i stacji tadowania dla nich,

rozbudowa przez JST KOF lub zachecanie i wspieranie partneréw prywatnych przez JST KOF
w istniejgcych lokalizacjach ogélnodostepnych stacji tadowania pojazdow zeroemisyjnych o nowe
punkty tadowania,




Dziatanie Celu 1

Dziatania do realizacji

Nr . L w poszczegdlnych Obszarach
Dziatania Obn’lzeme \.Np}y\.lvu.transportu Opis dziatania Interwencji MPZM dla KOF
na $rodowisko i klimat w KOF T Gminy KOF
wprowadzanie zieleni niskiej na drogach dla pieszych, na drogach dla pieszych i roweréw
1.5 Zazielenianie nowych oraz X

istniejacych drég dla pieszych,
drég dla roweréw oraz drég
dla pieszych i roweréw

oraz na drogach dla roweréw,

wprowadzanie zieleni wysokiej na drogach dla pieszych, na drogach dla pieszych i roweréw
oraz na drogach dla roweréw, celem zwiekszenia komfortu przemieszczania sie pieszych,
rowerzystéw i uzytkownikéw hulajnég elektrycznych, UTO i UWR (m.in. poprzez zapewnienie cienia
w stoneczne i upalne dni oraz ochrona przed wiatrem),

separowanie poprzez stosowanie zielonych nawierzchni na opaskach rozdzielajacych obszar pieszy
i rowerowy od siebie,

stosowanie zieleni izolacyjnej oraz nasadzanie drzew w pasie drogowym celem separowania ruchu
pieszego oraz ruchu rowerowego od ruchu drogowego,




Dziatanie Celu 1

Dziatania do realizacji

Nr . L w poszczegdlnych Obszarach
Dziatania Obn’lzeme \'Np}y\.lvu.transportu Opis dziatania Interwencji MPZM dla KOF
na $rodowisko i klimat w KOF T Gminy KOF
wskazywanie w dokumentach strategicznych JST KOF sposobu ksztattowania i prowadzenia polityki
1.6 Planowanie rozwoju X X

zagospodarowania przestrzennego
z wykorzystaniem

w jak najwiekszym stopniu
obszaréw jui przeksztatconych

przestrzennej gminy poprzez: obejmowanie planowanymi funkcjami w pierwszej kolejnosci obszaréw
juz przeksztatconych i zdegradowanych oraz przez konieczno$¢ zakazywania lub ograniczania
do minimum zmiany funkcji obszaréw nieprzeksztatconych,

ujmowanie w planie ogdélnym gminy, w ramach ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej
gminy, zmiany przeznaczenia terenéw (przez wykorzystywanie w pierwszej kolejnosci obszaréw
juz przeksztatconych i zdegradowanych oraz zakazywanie lub ograniczanie do minimum zmiany
dotychczasowego przeznaczenia obszaréw nieprzeksztatconych),

zapisywanie mpzp oraz wskazywanie na rysunkach planu (w nawiazaniu do obwiazujacych w gminie
dokumentéw strategicznych i planu ogdlnego gminy): kierunkéw, zasad, standardéw i wskaznikéw
urbanistycznych dot. moiliwosci obejmowania planowanymi zmianami sposobu przeznaczenia
okreslonych obszaréw lub ich czesci oraz wskazanych dziatek na obszarach nieprzeksztatconych,
uwzglednianie w dokumentach strategicznych oraz w planie ogélnym gminy i mpzp, dbatosci
o przestrzeni i zapiséw o rozsadnym planowaniu inwestycji w zakresie mobilnosci i transportu
(niezabudowywanie bez konkretnego uzasadnienia i koniecznosci otwartych, zielonych przestrzeni),
rozwdj istniejacej infrastruktury transportowej oraz infrastruktury ptz w oparciu o jak najmniejszy
stopieri ingerencji w obszary zielone,

planowanie nowej infrastruktury transportowej ze szczegélnym uwzglednieniem jak najmniejszego
wykorzystania obszaréw nieprzeksztatconych,

planowanie infrastruktury transportu zbiorowego (szczegélnie weztow przesiadkowych i parkingéw
P+R) z wykorzystaniem w jak najwiekszym stopniu obszaréw juz przeksztatconych i zdegradowanych,




Dziatanie Celu 1

Dziatania do realizacji

Nr w poszczegdinych Obszarach
A eret Obnizenie wptywu transportu Opis dziatania Interwencii MPZM dla KOF
Dziatania na $rodowisko i klimat w KOF :
Miasta KOF Gminy KOF
opracowanie zasad prowadzenia zintegrowanej polityki parkingowej w KOF, uwzgledniajacej
1.7 X X

Opracowanie wspélnej polityki
parkingowej na obszarze KOF

uwarunkowania i specyfike réznych obszaréw - miejskich i gminnych,

przyjecie wspélnych dla wszystkich JST KOF zasad lokalizowania parkingéw B+R oraz P+R i K+R w KOF,
uprzadkowanie nielegalnego parkowania w KOF poprzez analize wykorzystania parkowania
na obszarach juz przeksztatconych oraz likwidowanie parkowania na chodnikach i obszarach
nieprzeksztatconych (giéwnie zielonych),

lokalizowanie nowych parkingéw i miejsc postojowych przede wszystkim na obszarach
juz przeksztatconych,

analiza moiliwosci i zasadnosci rozszerzania istniejgcych SPP w KOF o kolejne ulice oraz tworzenia
nowych,




Zadaniem spdjnego oraz dostepnego systemu
transportu zbiorowego na obszarze KOF dla
wszystkich jego mieszkancow oraz pozostatych
jego uzytkownikow (w tym szczegdlnie
turystéw) jest optymalna obstuga jak
najwiekszej liczby pasazeréw w dojazdach
(gtéwnie turystycznych) do KOF oraz w
przemieszczaniu sie po KOF kolejowymi i
autobusowymi liniami ptz oraz rowerem i
pieszo. Umozliwi¢ ma to mieszkancom z kazde;j
miejscowosci w KOF sprawny dojazd w ramach
podrézy obligatoryjnych i turystom w ramach
dojazdu do KOF i podrézowaniu po catym jego
obszarze, zaréwno tych bezposrednich, jak i
tych z wykorzystaniem weztéw przesiadkowych
w podrézach wewnatrzgminnych,

miedzygminnych oraz z Gmin KOF do Miast KOF.

Dostepny dla kazdego z mieszkancéw KOF ptz
pozwoli na dojazd do szkoty, do pracy, do
osrodkéw zdrowia oraz w ramach zatatwiania
spraw administracyjnych. Sprawnie
funkcjonujacy ptz w KOF dostepny finansowo (z
mozliwoscig integracji taryfowo-biletowej ptz w
KOF), pozwoli na realizowanie podrézy na
podstawie jednego biletu (dostepnego takze za
pomocg dedykowanej aplikacji mobilnej)
wszystkimi  zintegrowanymi  liniami  ptz
organizowanymi przez JST KOF oraz innych
Organizatoréw ptz na obszarze Gmin KOF.

Natomiast ptz zintegrowany z transportem
indywidualnym (m.in. w postaci weztéw
przesiadkowych i parkingdw P+R oraz B+R),
pozwoli na zmniejszanie sie liczby samochodow
w dojazdach do gtéwnych generatoréw ruchu

dla mieszkancéw oraz do miejsc atrakcji

turystycznych dla turystéw.

Dodatkowo, rozwdj infrastruktury ptz, w tym
budowa weztéw przesiadkowych, nowoczesne
pojazdy obstugujgce kolejowe i autobusowe
linie ptz oraz jednolite systemy informacji
pasazerskiej utatwig i jednoczesnie usprawnig
przemieszczanie sie mieszkancow KOF i
turystébw (z uwzglednieniem takze oséb ze
szczegblnymi  potrzebami). Efektem tych
dziatan bedzie wzrost liczby pasazeréow ptz w
KOF, co przetozy sie takze na zmiane udziatu
podrézy samochodem po KOF takze na rzecz

przemieszczania sie potgczeniami ptz.



Nr

Dziatanie Celu 2
Poprawa spéjnosci i dostepnosci

Dziatania do realizacji
w poszczeg6lnych Obszarach

Dziatania | do publicznego transportu zbiorowego Opis dziatania Interwencji MPZM dla KOF
w KOF Miasta KOF Gminy KOF
opracowanie standardu obstugi ptz poprzez wskazanie minimalnej liczby kurséw w dni robocze
szkolne, dni robocze pozostate, dni wolne i w Swieta dla poszczegélnych Obszaréw Interwenc;ji
MPZM dla KOF,
opracowanie standardu minimalnych gwarantowanych czestotliwosci kursowania na trasach linii ptz
co najmniej w dni robocze szkolne i dni robocze pozostate, w podziale na Obszary Interwencji
MPZM dla KOF,
Wypracowanie standardu obstugi optymalizacja rozktadow jazdy oraz dostosowywanie pojemnosci taboru do aktualnego popytu
2.1 transportem kolejowym na liniach ptz w KOF, X X

i autobusowym dla catego KOF

zapewnienie mieszkaficom wszystkich miejscowosci w Gminach KOF obstugi liniami ptz, pozwalajacej
na dojazd co najmniej do siedziby gminy oraz do weztéw przesiadkowych,

zachecanie do korzystania z oferty ptz poprzez umoiliwianie dogodnych przesiadek, w tym
gwarantowanych przesiadek na weztach przesiadkowych,

zwiekszenie poziomu skomunikowania linii ptz, w tym autobusowych linii ptz réznych Organizatoréw
ptz oraz skorelowanie rozkladéw jazdy linii autobusowych z liniami kolejowymi na stacjach
i przystankach kolejowych oraz na weztach przesiadkowych,




Nr
Dziatania

Dziatanie Celu 2
Poprawa spéjnosci i dostepnosci
do publicznego transportu zbiorowego
w KOF

Opis dziatania

Dziatania do realizacji
w poszczegblnych Obszarach
Interwencji MPZM dla KOF

Miasta KOF Gminy KOF

2.2

Zwiekszanie czestotliwosci
kursowania potaczen
autobusowych oraz kolejowych
na obszarze KOF

podnoszenie funkcjonalnosci i zwigkszanie atrakcyjnosci ptz, szczegélnie w aspekcie czasowym
i finansowym, poprzez dostepne rozwiazania infrastruktury drogowej oraz zmiany organizacji ruchu
drogowego,

przyspieszanie czasu przejazdu wybranych linii ptz poprzez moiliwos¢ tworzenia polaczen
przyspieszonych oraz ekspresowych, z ograniczong liczbg przystankéw usytuowanych tylko
w gtownych lokalizacjach,

analiza mozliwosci zwiekszania liczby par pociagéw linii lokalnych i regionalnych na wybranych
odcinkach tras kolejowych w KOF we wspétpracy z wiasciwymi Organizatorami pasazerskiego
transportu kolejowego,

tworzenie porozumieri pomiedzy JST KOF a Organizatorami pasaierskiego transportu kolejowego
dot. zwiekszania liczby potaczen kolejowych oraz wydtuzania istniejacych i tworzenia nowych
potaczen, takie w zakresie mozliwosci ich dofinansowania z budzetéw JST KOF,

zwiekszanie czestotliwosci kursowania linii na istniejacych potaczeniach kolejowych celem wzrostu
udziatu transportu kolejowego w podréziach po KOF,

2.3

Zwiekszanie dostepnosci

do autobusowych linii ptz

na obszarze KOF poprzez
zwiekszanie gestosci przystankow

zwiekszanie dostepnosci do sieci istniejacych przystankéw autobusowych w KOF poprzez zasadng
zmiane ich lokalizacji wzgledem irédet i celéw podrézy oraz zabudowy mieszkaniowej,

zwiekszanie dostepnosci do autobusowych linii ptz w KOF poprzez budowe nowych przystankéw
autobusowych, w tym likwidowanie obszaréw zmarginalizowanych w aspekcie dostepnosci i obstugi
ptz w KOF,

zwiekszanie dostepnosci do autobusowych linii ptz w KOF przy stacjach i przystankach kolejowych
poprzez zmiane ich lokalizacji oraz budowe nowych,




Dziatanie Celu 2

Dziatania do realizacji

N Poprawa spéjnoiciidostepnofci Opis dziatania “I'nI::::vc::ﬁéilnMy;;‘hI?:zalzchh
Dziatania | do publicznego transportu zhiorowego ]
w KOF Miasta KOF Gminy KOF
analiza zasadnosci budowy zintegrowanych weztow przesiadkowych przy czynnych stacjach
Budowa weztéw przesiadkowych i przystankach kolejowych w KOF w miejscach charakteryzujacych sie krotkim dojazdem transportem
24 w KOF,  uwzglednieniem zasad indywidualnym orf:\z oferujqcyc'h odp'owiedn'iq czestotli\.lvoéf’ .kurso'wania transportu zhiorowego X X
i dogodne warunki zaparkowania swojego pojazdu (co najmniej parking B+R),
S AR e budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych lub punktéw przesiadkowych w KOF przy czynnych
stacjach i przystankach kolejowych w KOF,
remont peronéw na istniejacych stacjach i przystankach kolejowych przez zarzadcéw infrastruktury
kolejowej, z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego,
relokacja istniejacych stacji i przystankow kolejowych w ramach zwigkszanie dostepnosci
Wspétpraca JST KOF na rzecz do transportu kolejowego w KOF,
25 wykorzystania potencjatu budowa nowych oraz przebudowa lub rozbudowa istniejacych stacji i przystankow kolejowych X X

transportu kolejowego
w przewozach pasaierskich w KOF

przez zarzadcéw infrastruktury kolejowej, z doposazeniem ich w parkingi B+R oraz parkingi P+R i K+R,
doposazenie istniejacych stacji i przystankow kolejowych w parkingi B+R i K+R oraz w miare
moiliwosci terenowych takie w parkingi P+R,

rewitalizacja, przebudowa i rozbudowa istniejacych linii kolejowych przez zarzadcéw infrastruktury
kolejowej w ramach ich wykorzystania do przewozéw pasazerskich,




Dziatanie Celu 2

Dziatania do realizacji

Nr Poprawa spéjnosci i dostepnosci Ovis driafania L poszczegélnych Obszarach
Dziatania | do publicznego transportu zbiorowego P Interwencji MPZM dla KOF
w KOF Miasta KOF Gminy KOF
analiza moiliwosci oraz zasadnosci wprowadzenia zintegrowanego systemu taryfowo-hbiletowego
2.6 Integracja taryfowo-biletowa linii X X

publicznego transportu
zhiorowego o charakterze
uzytecznosci publicznej na obszarze
KOF

na liniach ptz o charakterze uiytecznosci publicznej wszystkich Organizatorow ptz w KOF,

wdroienie integracji taryfowo-biletowej w KOF jako optymalizacji funkcjonowania ptz do potrzeb
okreslonych grup uiytkownikéw - np. poprzez wspélny bilet potaczony z systemem rozliczen
pomiedzy przewoinikami,

wdrozenie wspélnego biletu dla autobusowych linii komunikacyjnych Organizatoréw ptz w KOF
i regionalnych potaczen kolejowych w granicach KOF obstugiwanych przez operatoréw kolejowych,
integracja taryfowo-biletowa operatoréw przewozéw kolejowych (szczegélnie regionalnych) z liniami
publicznego transportu zbiorowego w KOF,




Mobilno$¢ aktywna realizowana na krétkich
dystansach (rozumiana jako przemieszczanie
sie pieszo, rowerem, rowerami i hulajnogami
elektrycznymi, UTO i UWR), stanowi alternatywe
dla wzrastajgcego corocznie natezenia ruchu
pojazdéw na obszarze KOF (szczegblnie na
obszarach zurbanizowanych). Ma ona istotny
wptyw takze na poprawe ogélnej kondycji oraz
stanu zdrowia mieszkancéw KOF, a takze dla
turystéw odwiedzajgcych KOF. Dlatego wazne
jest promowanie i stworzenie odpowiednich
warunkéw do realizacji podrézy po KOF
(szczegblnie podrézy niedalekich), a takze
tworzenie dedykowanej infrastruktury o
odpowiednim przebiegu (drég dla rowerdw i
turystycznych tras rowerowych), zapewnienie
funkcjonalnego i bezpiecznego dojazdu do

przystankdw ptz oraz wiasciwej lokalizacji

weztéw przesiadkowych oraz parkingdw B+R,

stojakbw  rowerowych  oraz  parkingéw
rowerowych i parkingédw dla hulajnég

elektrycznych.

Realizowanie przez JST KOF w ramach rozwoju
mobilnosci  aktywnej w KOF inwestycji
infrastrukturalnych oraz zmian organizacji
ruchu drogowego, pozwoli zarébwno na wzrost
komfortu przemieszczania sie (w tym takze na
tworzenie przestrzeni przyjaznych pieszym i
rowerzystom), jak i wzrost poziomu jego
bezpieczehstwa, w tym poprzez ograniczanie
ruchu drogowego.

Wypracowanie oraz wdrazanie planowania
przestrzennego zorientowanego na transport
zbiorowy i mobilnos¢ aktywna przez JST KOF,

stanowi kluczowe narzedzie zréwnowazonej

mobilnosci w KOF. Efektem zintegrowanych
dziatan planistycznych wszystkich JST KOF oraz
podmiotéw zewnetrznych na catym obszarze
KOF ma byc istotne ograniczenie suburbanizacji
oraz likwidowanie zwigzanych z nig problemow
transportowych mieszkancéw KOF, a przez to
takze  degradacji i chaosu  uktadow

urbanistycznych.

Tworzenie obszaréw  krotkich  odlegtosci
pozwoli w efekcie na eliminowanie Ilub
minimalizowanie problemoéw niedostatecznej
obstugi ptz, braku dostepu do ustug
podstawowych, degradacji i chaosu uktadow
urbanistycznych, a takze pomoze redukowac
podréze na wieksze odlegtosci oraz podréze
wiasnym samochodem na tych obszarach



Dziatania do realizacji
w poszczegéinych

Nr Dziatanie Celu 3 < doiatani Obszarach Interwencji MPZM
Dziatania Rozwéj mobilnosci aktywnej w KOF Opis dziatania dla KOF
Miasta KOF Gminy KOF
realizacia w pierwszej kolejnosci sieci drég dla roweréw oraz drég dla pieszych i roweréw
L. } w przebiegach umoiliwiajacych szybkie, komfortowe i bezpieczne powigzania komunikacyjne
Doprowadzanie drég dla roweréw i . i .
i . . i do punktéw przesiadkowych oraz do weztow przesiadkowych,
31 oraz drég dla pieszych i roweréw L . . L . ) . X X
N . systematyczne uzupetnianie w pierwszej kolejnosci luk w dojazdach do punktéw przesiadkowych
do weztéw przesiadkowych . i . . L L L ) i .
i weztéw przesiadkowych pomiedzy istniejacymi odcinkami drég dla roweréw oraz drég dla pieszych
i roweréw,
budowa kolejnych odcinkow drég dla rowerow w KOF,
stosowanie jednolitych standardow nawierzchni w KOF dla drég dla roweréw oraz dla drég
dla pieszych i roweréw w ramach budowy nowych oraz remontu, przebudowy i rozbudowy
. istniejacych tras, w ramach inwestycji drogowych lub inwestycji dedykowanych,
Budowa i przebudowa tras . . i i } . . )
3.2 realizacja, szczegdlnie poza obszarem zabudowy, drég dla roweréw oraz drég dla pieszych i roweréw X X
rowerowych na obszarze KOF . . . .
poza pasem drogowym (w tym na przebiegach przez tereny rolne, zielone, atrakcyjne turystycznie
i krajobrazowo),
poprawa jakosci i stanu technicznego istniejacych tras rowerowych oraz likwidowanie barier
na istniejacych ciagach rowerowych w KOF,
systematyczne uzupetnianie luk pomiedzy istniejgcymi odcinkami drég dla roweréw oraz drég
Uzupetnianie luk w istniejacych dla pieszych i roweréw w KOF, szczegdlnie na potaczeniach miedzygminnych,
3.3 przebiegach tras rowerowych wspélna realizacja drég dla rowerow i drog dla pieszych i roweréw, celem uzyskanie efektu X X
w KOF jak najdtuzszych jednolitych ciggow tych tras bez luk w ich przebiegach, na odcinkach
przekraczajacych granice co najmniej dwach JST KOF,




Nr

Dziatanie Celu 3

Dziatania do realizacji
w poszczeg6inych

ic dziatani Obszarach Interwencji MPZM
Dziatania Rozw6j mobilnosci aktywnej w KOF Opis dzialania dla KOF
Miasta KOF Gminy KOF
wyposazanie szkét w KOF w zadaszone wielostanowiskowe parkingi rowerowe,
o Budowa zadaszonych wiat przeprowadzanie cyklicznych akcji i konkurséw dotyczacych dojazdu do szkét rowerami . .
' rowerowych przy szkotach w KOF (np. Rowerowy maj), w ramach ktérych zwycieskie placowki wyposaiane beda w zadaszone,
wielostanowiskowe parkingi rowerowe,
zapewnianie zgodnych ze standardami (wojewédzkim lub stworzonymi dla obszaru KOF) miejsc
do parkowania roweréw oraz UTO i UWR przy punktach handlowych i ustugowych oraz budynkach
L. uzytecznosci publicznej, w tym przy urzedach,
Budowa parkingéw rowerowych, L . i . .
L . zapewnienie miejsc do parkowania roweréw, UTO i UWR przy lokalnych celach podréiy,
3.5 w szczeg6lnosci przy wainych . . L . . . . X
. lokalizowanie stojakéw rowerowych oraz dla UTO i UWR przy instytucjach, atrakcjach turystycznych,
celach podrozy w KOF i o
osrodkach zdrowia itp.,
lokalizowanie stojakéw rowerowych oraz dla UTO i UWR na koricowych przystankach ptz, przy ktérych
nie ma parkingéw B+R,
ograniczenie ruchu samochodéw, z wytaczeniem mieszkancéw tych stref oraz dostaw i pojazdéw
. . specjalnych oraz komunalnych,
Tworzenie stref przyjaznych ) L . L . L
. L. kameralizowanie ulic, szczegélnie w centrach miast i miejscowosci, w oparciu o istniejace i nowe
3.6 dla pieszych z ograniczeniem . X
L L strefy uspokojonego ruchu,
lub zamknieciem ruchu pojazdéw . L . . . . }
kameralizowanie ulic poprzez tworzenie na wybranych ulicach stref tylko dla pieszych i roweréw
(np. tworzenie ulic typu woonerf oraz zamykanie ulic lub ich odcinkéw dla ruchu samochodowego),




Nr

Dziatanie Celu 3

Dziatania do realizacji
w poszczeg6inych

Dziatania Rozw6j mobilnosci aktywnej w KOF Opis dzialania Obstarach LT;e:g: nl APt
Miasta KOF Gminy KOF
propagowanie wsrod mieszkarficow KOF przemieszczania si¢ po KOF, zaréwno w ramach podrézy
obligatoryjnych, jaki i fakultatywnych, pojazdami systeméw wspotdzielonych - system car-sharing
Przemieszczanie sie po KOF oraz w ramach podrozy wspélnych - system car-pooling,
3.7 pojazdami systeméw propagowanie wsrod turystow przemieszczania si¢ po KOF pojazdami systeméw wspotdzielonych - X X
wspétdzielonych system car-sharing,
zachecanie oraz wspomaganie, w ramach kompetencji JST KOF, uruchamiania na obszarze KOF
systeméw pojazdéw wspétdzielonych,
koordynacja zapiséw w strategiach rozwoju oraz w planach ogéinych gmin JST KOF (co najmniej
Koordynacja miedzygminna przy tych graniczacych bezposrednio ze sobg) w zakresie rozwoju systeméw transportowych, ptz
3.8 opracowywaniu strategii rozwoju, i zréwnowazonej mobhilnosci, X X

planéw ogéinych gmin i mpzp

koordynacja zapiséw w mpzp JST KOF (co najmniej graniczacych ze soba), w zakresie rozwoju
i inwestycji dot. zrownowazonej mobilnosci w KOF




Zgodnie z zatozeniami Wizji Zero (dazenie do
osiggniecia stanu brd bez ofiar Smiertelnych)
oraz wytycznymi  Narodowego  Programu
Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030
(obnizenie w roku 2030 liczby ofiar
Smiertelnych o potowe w poréwnaniu z rokiem
2019), nalezy mie¢ na uwadze koniecznos¢
zwiekszania poziomu brd przekitadajgcego sie
na obnizanie liczby wypadkéw i liczby ofiar
$miertelnych w nich, szczegblnie wsréd

szczegblnie zagrozonych uczestnikdw ruchu

drogowego (pieszych i rowerzystéw oraz
uzytkownikéw hulajnég elektrycznych, UTO i
UWR). Dlatego tez JST KOF powinny zrealizowac
jak najwiecej mozliwych rozwigzah w postaci
inwestycji infrastrukturalnych oraz zmian i
wdrazania nowych organizacji ruchu
drogowego, ktorych efektem ma by¢ zawsze
wzrost poziomu brd na drogach, szczeg6lnie w
zakresie spadku liczby wypadkdéw i ofiar

Smiertelnych na drogach.

Uwalnianie centréw miast i miejscowosci od
ruchu tranzytowego poprzez budowe kolejnych
obwodnic i obwodnic Srédmiejskich, a takze
likwidowanie nielegalnego parkowania,
pozwalajg oprocz zwiekszania poziomu brd,
takze na uspokajanie ruchu samochodowego, a
przez  to na zwiekszenie poczucia
bezpieczehAstwa w poruszaniu sie bez uzycia

samochodu.



Dziatanie Celu 4

Dziatania do realizacji
w poszczegéinych

: Nr : ZWiekszanie pOZIomu bezpleczeﬁstwa OpiS dzia}ania Obszarach |nterwencj| MPZM
Dziatania ruchu drogowego wszystkich dla KOF
uzytkownikow Miasta KOF Gminy KOF
audyt stosowanych obecnie rozwiazan z zakresu organizacji ruchu drogowego oraz dziatajacych
urzadzen brd pod katem minimalizowania oraz eliminowania utrudnien dla autobuséw obstugujacych
L. L linie ptz w KOF i wdrazania rozwiazafi niwelujacych niebezpieczne zachowania innych kierowcéw,
Wdrazanie rozwigzan . i ] . } . . .
. L opracowanie katalogu standardéw projektowania drég powiatowych i gminnych w KOF
infrastrukturalnych i zmian . . . . . . o .
L uwzgledniajacego rozwigzania w zakresie podnoszenia poziomu brd oraz minimalizowania
organizacji ruchu drogowego ; . . .
41 o . negatywnego wplywu transportu na srodowisko naturalne i antropogeniczne, X X
poprawiajacych poziom brd, . . . e . .
o L wprowadzenie jednolitych wytycznych i standardéw likwidacji miejsc niebezpiecznych na drogach
w tym likwidowanie miejsc . .
. . powiatowych i gminnych w KOF
niebezpiecznych . o L . .
budowa nowych i przebudowa istniejacych przejazdéw kolejowo-drogowych (w tym na przejazdy
w drugim poziomie), w ramach realizacji nowych odcinkéw drég oraz przebudowy drég i linii
kolejowych,
audyt barier dla oséb ze szczegblnymi potrzebami w ruchu komunikacyjnym oraz w budynkach
uzytecznosci publicznej i przed nimi,
obligatoryjne wpisywanie w dokumentach strategicznych i planistycznych JST KOF koniecznosci
L. likwidowania barier architektonicznych i komunikacyjnych dla oséb ze szczegéinymi potrzebami,
Budowa, uzupetnianie L . o L
. _ . uwzglednianie w projektach oraz w ramach realizacji inwestycji infrastrukturalnych likwidacji barier
i przebudowa oraz likwidowanie . . o L . Do }
4.2 . ] architektonicznych i barier w ruchu komunikacyjnym na drogach powiatowych i gminnych dla oséb X X
barier na drogach dla pieszych oraz ) : .
. . i ze szczegblnymi potrzebami,
na drogach dla pieszych i roweréw ) o oL L .
optymalizowanie istniejacych przebiegow ciggéw pieszych w centrach miast i miejscowosci w KOF
poprzez niwelowanie barier i skracanie tras i czasu przejscia,
likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ruchu drogowym w KOF, szczegdlnie w ruchu pieszym
i rowerowym,




Dziatanie Celu 4

Dziatania do realizacji
w poszczeg6inych

PO
uzytkownikow Miasta KOF | Gminy KOF
zakoriczenie realizacji docelowego uktadu drég ekspresowych w KOF i jego otoczeniu, pozwalajacych
Wspétpraca JST KOF z zarzadcami na przetoienie na nie z obszaréw zabudowanych KOF catego dalekobieznego ruchu tranzytowego
drog krajowych i drog z podstawowej sieci drogowej obszaru KOF (drég krajowych i drég wojewddzkich),
wojewddzkich na rzecz budowy zakoriczenie realizacji obwodnic na podstawowej sieci drogowej w KOF (drogi krajowe
43 obwodnic oraz obwodnic i wojewddzkie), pozwalajace na przeniesienie na nie ruchu tranzytowego i regionalnego z miast X X
srédmiejskich w celu i miejscowosci nimi objetych,
wyprowadzania ruchu jednoczesne, obligatoryjne uspokajanie ruchu wewnatrz obszaréw objetych obwodnicami,
tranzytowego z miast szczegblnie w centrach miast i miejscowosci,
i miejscowosci lub z ich centréw przekierowywanie w catosci ruchu tranzytowego, w tym ruchu ciezarowego, na ciagi drég krajowych
i wojewddzkich, szczegélnie tych tworzacych systemy obwodnicowe,
opracowanie jednolitych dla JST KOF wytycznych, zasad i standardéw tworzenia stref ruchu
Tworzenie stref ruchu uspokojonego,
. . analiza mozliwosci i zasadnosci rozszerzania istniejacych oraz tworzenia nowych stref uspokojonego
4.4 uspokojonego w miastach X

i miejscowosciach w KOF

ruchu w miastach i w miejscowosciach w KOF,
kameralizowanie ulic w centrach miast i miejscowosci w KOF w oparciu o istniejace i nowe strefy
uspokojonego ruchu,




Nr
Dziatania

Dziatanie Celu 4
Zwiekszanie poziomu bezpieczeristwa
ruchu drogowego wszystkich
uzytkownikéw

Opis dziatania

Dziatania do realizacji
w poszczeg6inych
Obszarach Interwencji MPZM
dla KOF

Miasta KOF Gminy KOF

4.5

Ograniczanie nielegalnego
parkowania w KOF

analiza zasadnosci legalizowania dotychczas nielegalnego parkowania samochodéw na obszarach
jui przeksztatconych oraz zdegradowanych,

likwidowanie parkowania nielegalnego na obszarach nieprzeksztatconych (gtéwnie zielonych),
likwidowanie parkowania w miejscach niedozwolonych i nielegalnych, poprzez m.in. zmiane
organizacji ruchu, bariery fizyczne (np. stupki, wysokie krawezniki itp.),

likwidowanie parkowania na chodnikach w przypadku ograniczania przestrzeni pieszej, m.in. przez
stosowanie barier fizycznych (np. stupkéw),

przeksztatcanie ulic dwukierunkowych o dwadch pasach ruchu w ulice jednokierunkowe, na ktérych
do parkowania i postoju pojazdéw przeznaczany bedzie jeden z dotychczasowych paséw ruchu,
zwiekszenie kontroli nielegalnego parkowania oraz jego egzekwowania przez odpowiednie stuzby
wiasciwe do takich kontroli,




Realizacja oczekiwanych i wiasciwych w
aspekcie zrownowazonej mobilnosci zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw KOF i turystow
oraz prawidtowych decyzji i dziatan JST KOF i
podmiotéw wspotpracujacych, wymaga
podjecia nie tylko dziatan infrastrukturalnych,
ale tez majacych na celu zmiane postaw
mieszkancow, turystdow oraz urzednikéw, by
mieli on $swiadomos¢, ze wybory, ktérych
dokonajg, bedg miaty wptyw na ich zdrowie,

otoczenie w ktérym zyja, a takze na jakosc ich
zycia.

Wdrazane dziatania mobilnosciowe, wpisujgce
sie we wskazane przez MPZM dla KOF dziatania
wdrazajagce zrébwnowazong mobilnos¢
miedzygminng w KOF, mogg takze wymagac
zrozumienia po stronie administracji
samorzadowej w KOF oraz potrzeby uzyskania
dla nich akceptacji i wsparcia spotecznego

wsrod mieszkarnicow KOF, a takze zrozumienia

przez turystow. Jest to mozliwe poprzez szeroko
zakrojone, cyklicznie prowadzone kampanie
informacyjno-promocyjno-edukacyjne zaréwno
wsrod  urzednikéw, jak i réznych grup
mieszkancéw KOF oraz ws$rdd turystéw. Ich
zadaniem powinno by¢ przede wszystkim
ksztattowanie Swiadomosci oraz budowanie
prawidtowych nawykéw mobilnosciowych takze
juz u mtodszego pokolenia mieszkaricow KOF.

Dziatanie Celu 5
Nr

Dziatania do realizacji
w poszczegbinych
Obszarach Interwencji MPZM

zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej w KOF

Dziatania Spoteczna akceptacja Opis dziatania
dla zréwnowazonej mobilnosci dla KOF
Miasta KOF Gminy KOF

zachecanie przez JST KOF mieszkaficow KOF do zwigkszania ich udzialu w procesie planowania

Zwiekszanie wsréd mieszkaficow . Lo N S o . . .
i rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w KOF, szczegblnie w obszarze ich zamieszkania,

KOF partycypacji spotecznej zachecanie przez JST KOF organizacji spotecznych i pozarzadowych oraz aktywistow spotecznych

5.1 w ramach planowania i rozwoju X X

do zwiekszania ich udziatu w procesie planowania i rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w KOF,




Dziatanie Celu 5

Dziatania do realizacji
w poszczeg6inych

Dziah:;nia Spoteczna akceptacja Opis dziatania Obszarach Interwencji MPZM
dla zréwnowazonej mobilnosci dla KOF
Miasta KOF Gminy KOF
promowanie przez JST KOF przemieszczania sie po KOF w ramach krétkich podrézy odpowiednio:
pieszo, rowerem, hulajnoga elektryczng, UTO, UWR oraz autobusowym i kolejowym transportem
zhiorowym,
promowanie przez JST KOF ruchu pieszego i rowerowego w Miastach KOF po bezpiecznych
. . i przyjaznych pieszym oraz rowerzystom ciggach komunikacyjnych,
Edukacja i promowanie . ] . . i L .
o . ksztattowanie przez JST KOF prawidtowych i bezpiecznych zachowan komunikacyjnych w réinych
5.2 wykonywania krotkich podrozy . . . . L . X
. . grupach wiekowych mieszkanicow KOF w ramach przemieszczania sie rowerem, hulajnoga
w KOF bez uzywania samochodu . o . .
elektryczna, UTO oraz UWR, szczegdlnie w poruszaniu sie po drogach publicznych i drogach
zamiejskich,
promowanie przez JST KOF wsrod senioréw przemieszczania si¢ rowerem w ramach krétkich podrézy
po KOF, umoiliwiajac przez to dalszy wzrost ich aktywizacji spotecznej, zwiekszenie aktywnosci
ruchowej i utrzymanie dobrego poziomu zdrowia,
edukacja i promocja dedykowana osobno przedszkolakom, uczniom klas mtodszych i klas starszych
szk6t podstawowych, uczniom szkét ponadpodstawowych oraz studentom dot. réinych sposobéw
. . realizowania podréiy obligatoryjnych po KOF, fakultatywnych i okazjonalnych pieszo oraz innymi
Edukowanie i promowanie innych i . . )
. i $rodkami transportu niz samochéd,
niz samochodem sposobéw . . L ] L }
. L edukacja, promowanie oraz cyklicznie prowadzone programy zachecajace uczniow i studentéw
5.3 przemieszczania sie, kierowana . . . . . . . . . X X
L. . do podrézy do szkét i na uczelnie rowerami, rowerami wspomaganymi elektrycznie, hulajnogami
do przedszkolakéw i miodziezy . )
. i elektrycznymi, UTO i UWR,
szkolnej i studentow . . . . ] ]
prowadzenie przez JST KOF wiasnych lub ich uczestnictwo w organizowanych przez inne podmioty
programach i konkursach dot. zréwnowazonej mobilnosci skierowanych do przedszkolakéw, uczniéw
i studentéw w KOF,




Dziatanie Celu 5

Dziatania do realizacji
w poszczeg6inych

_Nr : Spoteczna akceptacja Opis dziatania Obszarach Interwencji MPZM
Dziatania i . S dla KOF
dla zréwnowazonej mobilnosci
Miasta KOF Gminy KOF
przeprowadzanie przez JST KOF kampanii edukacyjnych kierowanych do réznych grup mieszkancéw
Oleienansknpa KOF, wykazujacych wymierne korzysci ekonomiczne, czasowe, zdrowotne, $Srodowiskowe itp.,
TR T V0 CL I EE e wynikajace z czestszego lub statego realizowania podrézy obligatoryjnych autobusowymi
5.4 L8l LE AT i kolejowymi liniami ptz w KOF zamiast wiasnym samochodem, X X
7 [ przeprowadzanie przez JST KOF kampanii informacyjnych kierowanych do réznych grup mieszkancéw
) A B OT ST KOF, dot. korzysci wynikajacych z realizowania podréizy codziennych po KOF transportem zbiorowym,
zhiorowym
przeprowadzanie przez JST KOF przed wdroieniem strefy uspokojonego ruchu na okreslonym
obszarze, kampanii informacyjnych skierowanych do wszystkich uzytkownikéw drog dot. korzysci
Organizowanie kampanii wynikajacych z zasad funkcjonowania tych stref, w tym w zakresie podniesienia poziomu brd
informacyjnych i edukacyjnych dla szczegdlnie zagrozonych uczestnikéw ruchu drogowego,
5.5 dot. korzysci wynikajacych przeprowadzanie przez JST KOF przed wdroieniem strefy uspokojonego ruchu na okreslonym X
z wprowadzania stref obszarze, kampanii informacyjnych wsréd mieszkanicow tych obszaréw, ze szczegélnym
uspokojonego ruchu uwzglednieniem mieszkaficow posiadajacych samochody, informacji o zasadach w nich
obowiazujacych oraz o terminach ich wdrozenia, celem przygotowania mieszkancéw do zmiany
organizacji ruchu drogowego,
przeprowadzanie dla decydentéw i urzednikéw oraz mieszkaficow KOF szkolen, majacych na celu
5.6 Organizowanie szkolen . e - . . . .
wykazanie korzysci z realizacji zasad planowania przestrzennego zorientowanego na zréwnowazong
dla decydentow, urzednikéw S . . .
mobilno$¢ w dokumentach strategicznych i planistycznych oraz w mpzp,
) (G SR (05 LT przeprowadzanie szkolen dla decydentéw i urzednikéw oraz mieszkaricow KOF i interesariuszy KOF, X X
z planowania przestrzennego . . gr - . .
majacych na celu wykazanie korzysci z realizacji zasad planowania przestrzennego zorientowanego
w KOF zorientowanego . : . . . - P .
na zréwnowazona mobilnos¢ przy planowaniu, projektowaniu i realizacji dziatah i inwestycji
na zréwnowaiong mobhilnos¢ S
mobilnosciowych,




Dziatanie Celu 5

Dziatania do realizacji
w poszczeg6inych

Dziah:;nia Spoteczna akceptacja Opis dziatania Obszarach Interwencji MPZM
dla zréwnowazonej mobilnosci dla KOF
Miasta KOF Gminy KOF
przeprowadzanie cyklicznych szkolefi dla urzednikéw JST KOF dot. koniecznosci podnoszenia poziomu
5.7 Organizowanie dla urzednikéw s . . . s .
brd w zakresie infrastruktury transportowej, w tym w aspekcie zmian przepiséw i wprowadzania
JST KOF szkolen dot. potrzeby - o
nowych regulacji i rozwiazaf,
podnoszenia poziomu brd prowadzenie szkoleri dla urzednikéw JST KOF dot. standardéw utrzymania urzadzen brd na drogach X X
infrastruktury transportowej . Lo - . . . - -
powiatowych i gminnych, w tym szczegélnie na ulicach w miastach i w miejscowosciach w KOF,
w KOF
przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla urzednikéw JST KOF dot. korzysci dla mieszkancéw
5.8 Organizowanie dla urzednikéw . . - A N - .
KOF oraz srodowiska naturalnego, wynikajacych z wdrazania rozwiazan przyczyniajacych sie
(P D7 LT T T e do obnizania emisji z transportu w KOF,
] GLEGITE NG O przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla urzednikéw JST KOF dot. korzysci wynikajacych X X
wynikajacych z wdrazania - - " : . I
z obnizania emisji z transportu w wyniku zmiany sposobu przemieszczania sie wtasnym samochodem
RN P E R B na rzecz ruchu pieszego, rowerowego, UTO i UWR oraz srodkéw ptz,
do obnizenia emisji z transportu
przeprowadzanie szkoleri dla decydentéw i urzednikéw JST KOF, majacych na celu wykazywanie
5.9 Organizowanie dla decydentéw - oo . . L s
realnych korzysci wynikajacych ze wspétpracy pomiedzy JST KOF przy planowaniu zrownowazonej
oraz urzednikéw JST KOF szkoleri S o . e .
mobilnosci w KOF w ramach planowanych dziatan, organizowania i inwestycji,
I kampanii informacyjnych przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla decydentéw i urzednikéw JST KOF dot. realnych
wykazujacych korzysci korzysci wynikajacych z wdrazania zréwnowazonej mobilnosci w KOF w ramach wspélnych realizacji X X
ze wspblpracy pray planowaniu dziatari mobilnosciowych,
i wdrazaniu zrownowazionej
mobilnosci w KOF




Zrownowazona turystyka w KOF polega na
wzroscie udziatlu podrézowania po obszarze
KOF przede wszystkim pojazdami transportu
publicznego oraz rowerem. Efektem jest
obnizenie ruchu pojazdéw indywidualnych
(samochodéw osobowych) zwigzanego z
turystykg, co wplywa takze na spadek emisji

liniowej (komunikacyjnej)..

krajoznawczych oraz Srodowiskowych nalezy
realizowac kolejne odcinki drég dla rowerow
oraz ciggébw pieszo-rowerowych t3czacych
atrakcje turystyczne w KOF.

Nalezy zwieksza¢ dostepnos¢ do atrakgcji
turystycznych w KOF poprzez wprowadzanie
nowych lub  wydtuzanie obecnych linii
komunikacyjnych, albo takze tworzy¢ linie

W oparciu o dostepne rozwigzania finansowe,
organizacyjne i infrastrukturalne, nalezy
tworzy¢ parkingi dla autobuséw turystycznych.

Inwestycje na terenach lesSnych musza
uwzglednia¢ uwarunkowania przyrodnicze, a
ich realizacjia musi by¢ prowadzona pod
Infrastruktura

nadzorem  przyrodniczym.

transportowa zwigzana z turystyka i rozwojem

Ze wzgledu na potozenie KOF w obszarze o sezonowe. jej bazy, musi takze uwzglednia¢ ograniczanie
wysokich walorach turystycznych, antropopresji na walory przyrodnicze.
Dziatania do realizacji
o w poszczegbinych
.Nr . ) Dz[a}ame Celu 6 Opis dziatania Obszarach Interwencji MPZM
Dziatania Zréwnowazona turystyka w KOF dla KOF

Miasta KOF Gminy KOF

utrzymanie funkcjonowania linii autobusowych w wakacje, ferie, dni wolne oraz dni Swiateczne

Doprowadzenie transportu na liniach obstugujacych miejsca atrakji turystycznych w KOF,

6.1 Zbiorowego oraz drég dla roweréw realizacja brakujgcych odcinkéw drég dla roweréw oraz tras rowerowych do istotnych atrakgji X X

do najistotniejszych atrakeji

turystycznych w KOF
turystycznych w KOF
realizacja turystycznych tras rowerowych w KOF o wysokich parametrach w ramach tras regionalnych
6.2 Rozwdj turystyki rowerowej w KOF Dolnoslaskiej Cyklostrady, X X

tworzenie miejsc odpoczynku dla rowerzystow oraz stacji naprawczych,




.

= wdrozenie systemu dynamicznej informacji o miejscach parkingowych przy atrakcjach turystycznych

Informacja o miejscach w KOF,

6.3 parkingowych przy atrakcjach X X
turystycznych w KOF

= tworzenie czasowych (krétko terminowych) miejsc postojowych dla autokaréw przy atrakcjach
turystycznych, umoilwiajacych tylko dowéz i odwéz turystow,

6.4 System parkingéw dla autokaréw R . 4 . .jqcy .y ’ry o . X X

= tworzenie statych miejsc parkingowych dla autokaréw poza centrami miast i miejscowosci oraz

poza obszarem atrakcji turystycznych, umozliwiajacych oczekiwanie na odbidr trustow,

Zrédto: Opracowanie wiasne



Zrealizowanie dziatan i inwestycji ujetych w
MPZM dla KOF wymaga takze zapewnienia ich
catkowitego sfinansowania. Podstawg ich
finasowania oraz takze finasowania innych
dziatan i inwestycji, ktére przyczyniajg sie do
realizacji celow MPZM dla KOF, sa przede
wszystkim budzety wtasne JST KOF. Finasowanie
moze by¢ takze uzupetniane ze Srodkow
zewnetrznych na réznym poziomie
dofinansowania z  dostepnych  dotagji
zwrotnych i bezzwrotnych, z dedykowanych
programéw i  funduszy  powiatowych,
wojewoddzkich, krajowych oraz europejskich
(funkcjonujgcych w obecnej perspektywie
finansowej UE 2021-2027), a takze z nowych,
ktére mogg powstac w nastepnej perspektywie
finansowej UE po roku 2027 na lata 2028-2035.

Kolejnym, dodatkowym zrodtem
dofinansowania lub finansowania w catosci
planowanych dziatan i projektdw mogg byc¢
takze Srodki podmiotéw prywatnych oraz

finansowanie w formule PPP.

Do gtéwnych zewnetrznych zrédet
finansowania dziatan i inwestycji w ramach
MPZM dla KOF, oprocz budzetéow witasnych JST
KOF, naleza przede wszystkim:

budzet Wojewddztwa Dolnoslgskiego,

budzet Powiatu Ktodzkiego,

budzety JST graniczacych z JST KOF,

budzet panstwa,

programy wojewddzkie:
Fundusze Europejskie dla Dolnego
élqska na lata 2021-2027 (FEDS),

programy i fundusze europejskie:
Fundusze Europejskie na Infrastrukture,
Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FENnIKS),
Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania
Odpornosci. Zielona, inteligentna
mobilnos¢,
Europejska Inicjatywa Miejska (European
Urban Initiative),
Instrument "tgczgc Europe” w
perspektywie 2021-2027 (CEF),
Interreg Czechy-Polska 2021-2027,
Interreg Europa Srodkowa 2021-2027,

Interreg Region Morza Battyckiego 2021-
2027,

Interreg Europa 2021-2027,

Horyzont Europa,

fundusze miedzynarodowych instytucji
finansowych (m.in. EBI, EBOR, Bank
Swiatowy),

inne programy Komisji Europejskiej,

programy i fundusze krajowe:

Rzgdowy Fundusz Polski tad: Program
Inwestycji Strategicznych,

Rzgdowy Fundusz Inwestycji Lokalnych,
Rzgdowy Fundusz Rozwoju Drag,
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej - Program Zielony
transport publiczny,

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej - Program
Elektromobilnos¢,

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej -  Program Mdj
elektryk,



Program wyréwnywania réznic miedzy
regionami Ill, obszar B i obszar D
(Panstwowy Fundusz Rehabilitacji Oséb
Niepetnosprawnych),

Fundusz Rozwoju Przewozéw
Autobusowych,

Dostepnosc¢ Plus 2018-2025,

inne krajowe fundusze celowe.

Ze wzgledu na mozliwos¢ uruchomienia
kolejnych nowych programéw i funduszy na
poziomie europejskim, krajowym,
wojewddzkim i powiatowym oraz zmiany
procedur, wymogow i zakreséw juz istniejgcych
programow, kazdorazowo przy sktadaniu
wniosku nalezy uwzgledni¢ aktualny stan
prawny tych programoéw, ich zakres oraz

wymogi formalne.

Inwestycje zwigzane z drogami krajowymi,
wojewodzkimi i powiatowymi na obszarze KOF
mogg by¢ finansowane zaréwno w ramach
zadan wiasnych odpowiednich zarzgdcéw drég,
tj. GDDKIA, DSDiK i ZDP, jak i tez z budzetu
budzetu

Dolnoslagskiego, budzetu Powiatu Ktodzkiego i

panstwa, Wojewddztwa
zrodet zewnetrznych, a takze w formie pomocy
rzeczowe] lub dotacji celowej z budzetow
wiasnych JST (w tym JST KOF) w formie

udzielenia pomocy rzeczowej lub finansowe;j
danemu JST na wskazane zadanie tego JST (w
tym na drogi gminne).

Inwestycje kolejowe w zakresie infrastruktury
finansowane sg w ramach zadah wiasnych
odpowiednich zarzadcow infrastruktury
kolejowej na obszarze KOF (tj. PKP S.A., PKP PLK
sp. 0. 0. oraz DSDiK). W ramach stosownych
porozumien niektére inwestycje kolejowe
(gtéwnie te dotyczace infrastruktury
przystankowej i okoto przystankowej) mogg by¢
takze dofinansowane z budzetéw JST KOF w

drodze stosownych porozumien.

Do realizacji dziatan oraz inwestycji
transportowych i drogowych wymagane jest
pozyskanie i zabezpieczenie $Srodkdéw finansowych
przez /ST KOF. Na zrédta finansowania sktadajg sie
$rodki wiasne oraz érodki zewnetrzne. Srodki
wiasne, ktérymiw ramach uchwalanych budzetéw
dysponujg JST KOF, pochodzg z dochodow
biezgcych i majgtkowych. Zadania ujete w ramach
wydatkoéw biezgcych nie moga by¢ finansowane ze
sprzedazy majatku gminy.

Przy ograniczonych mozliwosciach finansowania
dziatah inwestycyjnych z dochodéw wtasnych JST
KOF mozna pozyska¢ srodki zewnetrzne.
Mozliwosci pozyskania bezzwrotnej pomocy ze
srodkéw unijnych oraz niskooprocentowanych

pozyczek dla miast sprawiajg, ze JST KOF w
mniejszym  stopniu  muszg positkowad sie
srodkami z emisji wiasnych obligacji. Gtéwnym
zrédtem zewnetrznym umozliwiajgcym
wspoftfinansowanie  dziatan  zwigzanych  z
mobilnoscig sg obecnie srodki pomocowe z UE

mozliwe do pozyskania w ramach:

programéw krajowych, w tym przede
wszystkim z programu FEnIKS,
programu regionalnego Fundusze
Europejskie dla Dolnego Slaskiego na lata
2021-2027,
programéw Europejskiej Wspétpracy
Terytorialnej (Interreg),
pozostatych programoéw wsparcia.
Trwajaca obecnie perspektywa finansowa UE na
lata 2021-2027 ustalita dla Wojewddztwa
Dolnoslagskiego maksymalny poziom

dofinansowania na poziomie 70 % wydatkéw



kwalifikowalnych® dla inwestycji zwigzanych z
mobilnoscia oraz infrastrukturg transportowg
(przy minimalnym wktadzie wkasnym w wysokosci
30 %). Utrzymanie dofinansowania na wysokim
maksymalnym poziomie umozliwi realizacje
wiekszej liczby projektéw poprawiajacych jakosc
Srodowiska i zycia na obszarze KOF.

Przyjecie na poziomie europejskim Krajowego
Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci
uruchomi takze dodatkowe s$rodki w ramach
Unijnego Funduszu Odbudowy. Srodki te stanowi¢
bedg takze element finansowania rzgadowego
programu modernizacji kraju Polski tad.

Finansowanie zewnetrzne to takze S$rodki z
budzetu Panstwa, mozliwe do pozyskania w

naborach organizowanych przez m.in.:

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej (NFOSIGW),

Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej (WFOSIGW),
Dolnoslgski  Urzad  Wojewddzki  lub
poszczegblne ministerstwa wiasciwe ds.
transportu,  infrastruktury  drogowej,
rozwoju itp. (np. w ramach Rzgdowego
Funduszu Rozwoju Drég).
Kolejnym mozliwym zrédtem finasowania
inwestycji, ktére moze mie¢ coraz wieksze
znaczenie w realizacji dziatan zwigzanych z
mobilnoscig oraz z infrastrukturg drogowg i
kolejowa, mogg byc¢ takze Srodki inwestorow
prywatnych (mozliwe do pozyskania w ramach
projektéw Partnerstwa Publiczno-Prywatnego (PPP)
lub  samodzielnych inicjatyw  podmiotéw
prywatnych). Najpopularniejszg formg takiego
finansowania sg realizowane przez nich

inwestycje mieszkaniowe, handlowe i ustugowe

oraz obszary aktywnosci gospodarczej. Zakres
takiego finasowania obejmujem.in. budowe
nowej lub przebudowe istniejgcej ulicy lub drogi
dojazdowej, budowe nowej i przebudowe lub
remont istniejgcych ulic lub drég wokét
inwestycji, budowe lub przebudowe
skrzyzowan, budowe chodnikéw, drog dla
roweréw lub ciggdw pieszo-rowerowych,
budowy przystankéw transportu zbiorowego,

zatok przystankowych itp.

Inwestycje  publiczne mogg by¢ takze
realizowane w formule PPP, polegajgcej na
budowie oraz remontach infrastruktury
publicznej, potgczonej z mozliwoscig jej
utrzymywania  i/lub  zarzadzania  przez

Partneréw prywatnych.



Zeby cele wskazane w MPZM dla KOF zostaty
osiggniete, wszystkie JST KOF powinny
zrealizowa¢ do 2030 roku dziatania
ukierunkowane na zréwnowazenie mobilnosci
w KOF. W Tab. 6.1 przedstawiono dziatania o
wysokim priorytecie realizacyjnym - gtéwne
kierunki interwencji w zakresie rozwoju

zrownowazonego transportu miedzygminnego.
Dobor dziatan priorytetowych odpowiada:

zdiagnozowanym potrzebom i

oczekiwaniom  mieszkancow  KOF i
interesariuszy KOF (w tym JST KOF),
specyfice KOF i poszczegdlnych /ST KOF,
potrzebie zwiekszenia udziatu transportu
publicznego w ruchu pasazerskim w KOF,
potrzebie zwiekszenia roli mobilnosci
aktywnej w przemieszczaniu sie po KOF,
koniecznosci integracji transportu
publicznego z transportem indywidualnym
w KOF,

dziataniom redukujgcym negatywny wpltyw
transportu na stan srodowiska w KOF,
koniecznosci  zwiekszenia  dostepnosci

transportu  publicznego oraz  jego

infrastruktury dla oséb o szczegdlnych

potrzebach.
Dziatania te mogg by¢ wsparte realizacja
pozostatych dziatan wymienionych w Rozdziale
42 a takze poprzez inne dziatania
zaproponowane samodzielnie przez JST KOF,
przyczyniajgce  sie  do  zréwnowazenia
mobilnosci na obszarze KOF. Stanowig one
zestaw dziatan fakultatywnych, mozliwych do
realizacji w perspektywie czasowej do 2030

roku.

W ramach poszczeg6lnych dziatah mozliwe sg
do realizacji zaréwno indywidualne projekty
inwestycyjne czy organizacyjne, jak i grupy
projektow czy projekty zintegrowane, skupione
na wspolnym osiggnieciu zatozonego celu o

znaczeniu ponadlokalnym.

Dodatkowo, poszczegélne JST KOF oraz
interesariusze moga podejmowac takze inne
dziatania niewskazane w MPZM dla KOF, z
zastrzezeniem, ze beda one przyczyniaty sie do
realizacji co najmniej jednego z jego Celdw.
Dodatkowo muszg sie one przyczynia¢ do
uzyskania zatozonych w Rozdziale 7 wartosci

odpowiednich dla danego dziatania

wskaznikéw.

JST KOF moga aplikowa¢ na swoim obszarze
takze w ramach dziatan fakultatywnych do
dedykowanych programoéw oraz o}
dofinasowanie ze sSrodkéw zewnetrznych
(wojewddzkich, krajowych i unijnych).

Proponowane wykonanie dziatan realizujgcych
cele strategiczne MPZM dla KOF wskazuje na
kolejnos¢ budujaca logike zmiany, tj. dziatania
analityczne, przygotowawcze, realizacje i
uzupetniajgce je  dziatania  promocyjno-
edukacyjne. Przyjeto, ze w pierwszej kolejnosci
do roku 2027 powinny zosta¢ zrealizowane
wszystkie obligatoryjne dziatania
przygotowawcze niezbedne do realizacji
inwestycji, w tym dziatania organizacyjne,
analizy wykonalnosci projektow inwestycyjnych
oraz ich standardy wykonawcze. Pozostate
dziatania fakultatywne, dodatkowe oraz ciggte
moga by¢ zrealizowane zaréwno do roku 2027,

jak i w dalszej perspektywie.

Do 2030 roku zaktadana jest realizacja
wszystkich mniejszych dziatarh obligatoryjnych
oraz jak najwiekszej liczby pozostatych



obligatoryjnych  dziatan  wiekszych  lub szczegolnie infrastrukturalnej, dopuszcza sie jej dziatania zwigzane z edukacjg, szkoleniami i

trudniejszych, z zastrzezeniem, ze ze wzgledu zakonczenie po roku 2030. marketingiem spotecznym ws$rdd mieszkancow
na ztozonosc lub wielko$¢ danej inwestydji, Corocznie, przez caty okres realizacji MPZM dla KOF, w tym wsréd miodziezy szkolnej oraz
KOF, powinny by¢ realizowane przez JST KOF wsrod turystow.

Obszar Interwencji MPZM
Cel MPZM dla KOF d':l‘a'::::a Dziatanie dia KOF
Miasta KOF Gminy KOF
12 Wprowadzanie biekitno-zielonych rozwigzan na przystankach ptz oraz na weztach przesiadkowych . .
' w KOF
Cel 1.
Rozbudowa i rozwé;j sieci stacji fadowania samochoddéw zeroemisyjnych w KOF
T 1.4 X
Obnizenie wptywu transportu
na Srodowisko i klimat w KOF
Zazielenianie nowych oraz istniejacych drég dla pieszych, drég dla roweréw oraz drég dla pieszych
15 i roweréw X
Zwiekszanie czestotliwosci kursowania potaczen autobusowych oraz kolejowych na obszarze KOF
2.2 X X
Cel 2
Poprawa spéjnosci i dostepnosci Zwiekszanie dostepnosci do autobusowych linii ptz na obszarze KOF poprzez zwiekszanie gestosci
. . 2. p X X
do publicznego transportu zhiorowego 3 przystankow
KOF < . _— . - -
wko Budowa weztéw przesiadkowych w KOF, z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego
24 X X
Doprowadzanie drég dla roweréw oraz drog dla pieszych i roweréw do weztéw przesiadkowych
Cel 3 3.1 X X
Rozwoj mobilnosci aktywnej w KOF Uzupelnianie luk w istniejacych przebiegach tras rowerowych w KOF
3.3 X X




Obszar Interwencji MPZM

Cel MPZM dla KOF d'::::::a Dziatanie dia KOF
Miasta KOF Gminy KOF
Tworzenie stref przyjaznych dla pieszych z ograniczeniem lub zamknieciem ruchu pojazdéw
3.6 X
Koordynacja miedzygminna przy opracowywaniu strategii rozwoju, planéw ogélnych gmin i mpzp
3.8 X X
Cel 4 4.1 Tworzenie stref ruchu uspokojonego w miastach i miejscowosciach w KOF X X
Zwigkszanie poziomu bezpieczenistwa " Budowa, uzupetnianie i przebudowa oraz likwidowanie barier na drogach dla pieszych oraz na drogach . .
ruchu drogowego wszystkich ) dla pieszych i roweréw
uzytkownikow Tworzenie stref ruchu uspokojonego w miastach i miejscowosciach w KOF
44 X
Zwiekszanie wsréd mieszkaricow KOF partycypacji spotecznej w ramach planowania i rozwoju
5.1 . S Moyl eefrP X X
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w KOF
Cel 5 Edukowanie i promowanie innych niz samochodem sposobéw przemieszczania sie, kierowana
>3 do przedszkolakéw i miodziezy szkolnej i studentow X X
Spoteczna akceptacja dla
2réwnowazonej mobilnosci 4 Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych dot. korzysci wynikajacych z podrézy . .
) codziennych realizowanych transportem zbiorowym
Organizowanie dla decydentow oraz urzednikéw JST KOF szkoleri i kampanii informacyjnych
5.9 . - p - sl A g X X
wykazujacych korzysci ze wspotpracy przy planowaniu i wdrazaniu zréwnowazonej mobilnosci w KOF
A Doprowadzenie transportu zbhiorowego oraz drég dla roweréw do najistotniejszych atrakji . .
Cel 6 .

turystycznych w KOF




Zréwnowazona turystyka w KOF 6.2 Rozwdj turystyki rowerowej w KOF X X

Zrédto: Opracowanie wiasne



Dla  prawidtowego  rozwoju  zréwnowazonej
mobilnosci miedzygminnej w KOF szczegOlnie istotne
jest cykliczne monitorowanie postepdéw realizacji
MPZM dla KOF. Poprzez monitorowanie badany
bedzie stopiert zaspokajania potrzeb mieszkancéw
KOF w zakresie zréwnowazonej mobilnosci. Efektem
bedzie mozliwos¢ weryfikowania, czy dziatania w
ramach poszczegdlnych celéw realizowane s3
wiasciwie oraz czy wdrazanie MPZM dla KOF
postepuje zgodnie z przyjetymi w nim zatozeniami.

Poszczegblne JST KOF beda odpowiedzialne za
wdrazanie dziatan realizujgcych skierowane do nich

postanowienia MPZM dla KOF.

Ze wzgledu na zréznicowanie obszaréw w KOF nie
wszystkie  wskazniki
wszystkich Obszarach Interwencji MPZM dla KOF. W
Tab. 7.1

monitorowania stopnia realizacji Celéw MPZM dla KOF

bedg monitorowane na

zostaty  przedstawione  wskazniki

(wskazanych w Rozdziale 4.1) wraz z oczekiwanym

trendem wskazaniem, ktérego Obszaru

Interwencji MPZM dla KOF dotycza.

oraz

Monitoring wskaznikoéw realizacji celow MPZM dla

KOF powinien by¢ realizowany cyklicznie, co trzy lata:

pierwsze badanie powinno nastapic¢ w 2025 roku
- raporty za 2024 rok,

kolejne w roku 2028 - za rok 2027, bedacy takze
horyzontem obecnej  perspektywy
finansowej UE na lata 2021-2027,
ostatni cykl monitorowania w 2031

realizacji

roku -
raporty za 2030 rok, jako podsumowanie catego
cyklu realizacji MPZM dla KOF.

Ocena postepow w zakresie celéow MPZM dla KOF

bedzie dokonywana w zakresie wykazania zgodnosci

wartosci wobec przyjetego kierunku trendu.

Zaktada sie, ze wszystkie cele powinny zostac

osiggniete do konca 2030 roku. W przypadku, kiedy

MPZM dla KOF

wskazywac bedg na brak postepu w realizacji celéw

wartosci  wskaznikéw realizacji
strategicznych i dziatah, nalezy odpowiednio: albo
wzmocni¢ ich poziom realizacyjny albo zaktualizowac
MPZM dla KOF w przypadku braku mozliwosci

przeciwdziatania.

W ramach prezentowania monitorowania realizacji
MPZM dla KOF, mozna organizowac (co najmniej w
ramach trzech ww. okreséw monitoringu MPZM dla
KOF) spotkania konsultacyjne z mieszkancami KOF,
celem przedstawienia im stopnia realizacji dziatan
MPZM dla KOF oraz poznania ich stanowiska (np.
stopnia zadowolenia, oczekiwan, zmiany kierunkow,

itp.).



Cel MPZM dla KOF

Nr
wskainika

Nazwa wskaznika

Jednostka miary

Trend

1 udziat parkingéw P+R wybudowanych na terenach juz przeksztatconych % &
5 udziat nowych inwestycji transportowych w KOF wymagajacych pozwolenia na budowe, w ktérych %
Cel 1. uwzgledniono biekitno-zielone rozwiazania ’
Obnizenie wplywu
transportu na srodowisko
i klimat KOF 31 udziat pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami % &
) komunalnymi dla Miast KOF ’
3.2 udziat pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami % &
) komunalnymi dla Gmin KOF ’
A udziat sotectw objetych samorzadowym autobusowym publicznym transportem zbiorowym w dzien % &
roboczy szkolny ’
Cel 2.
Poprawa spéjnosci
i dostepnosci 5 liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych w KOF szt. &
do publicznego transportu
zhiorowego w KOF
6 liczba parkingow P+R w KOF szt. &
Cel 3.
Rozw6j mobilnosci 7 dtugos¢ drog dla roweréw w KOF km &
aktywnej w KOF
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Cel MPZM dla KOF

Nr
wskaznika

Nazwa wskaznika

Jednostka miary

-
=
D
S
o

udziat szkét wyposazonych w zadaszone parkingi dla roweréw

%

9 liczba parkingow B+R w KOF szt. &
Cel 4. 10 dtugos¢ ulic w strefach uspokojonego ruchu w Miastach KOF km &
Zwiekszanie poziomu
bezpieczeristwa ruchu
drogowego wszystkich
uzytkownikéw 1" liczba Stref Ptatnego Parkowania w KOF szt.
12 liczha migdzysamorzadowych dziatan dot. integracji publicznego transportu zbiorowego w KOF szt. a
Cel 5 13 liczha miedzysamorzadowych dziatan dot. integracji sieci tras rowerowych w KOF szt. &
Spoteczna akceptacja
dla zréwnowazonej
mobilnosci 1 liczha kampanii informacyjno-promocyjno-edukacyjnych w danym roku zwigzane ze zréwnowazona at &
mobilnoscig organizowanych przez JST KOF )
15 udziat szkét zaangazowanych w danym roku w dziatania promocyjne i edukacyjne zwigzane ze % &
0

zréwnowazong mobilnoscia w KOF

52




Cel MPZM dla KOF N’r . Nazwa wskaznika Jednostka miary Trend
wskaznika
Cel 6.
Zréwnowazona turystyka 16 dtugos¢ turystycznych tras rowerowych w KOF km &
w KOF

Opis wskaznikow realizacji MPZM dla KOF

przedstawia sie nastepujgco:

Liczba istniejgcych i planowanych parkingow
dla samochodéw - P+R, na obszarze KOF,
wybudowanych w lokalizacjach juz
przeksztatconych  (charakteryzujgcych  sie
znacznym stopniem przeksztatcenia
antropogenicznego) oraz na terenach juz
zdegradowanych, wobec t3cznej liczby
parkingéw P+R w KOF.

Wskaznik prezentowany jako procentowy
udziat: np. 70 % parkingow P+R wybudowanych
na terenach juz przeksztatconych.

Zrédto danych: dane JST KOF.

Liczba nowych inwestycji transportowych w
KOF, wymagajgcych uzyskania pozwolenia na
budowe (np. drogi, infrastruktura piesza i
rowerowa, infrastruktura transportu
publicznego, wezty przesiadkowe, parkingi) w
ramach budowy, przebudowy lub rozbudowy,
w ktorych zastosowano rozwigzania btekitno-
zielonej infrastruktury w celu zwiekszenia
pojemnosci retencyjnej obszaru, w catkowitej
liczbie inwestycji transportowych
wymagajgcych  uzyskania pozwolenia na
budowe.

Wskaznik prezentowany jako procentowy
udziatk np. 65 % nowych inwestycji
transportowych ~w  KOF  wymagajacych
pozwolenia na budowe, na  ktérych
uwzgledniono btekitno-zielone rozwigzania.
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Zrédto danych: dane JST KOF, zarzadcéw drog
krajowych, wojewdédzkich i powiatowych oraz
zarzadcdw infrastruktury kolejowe;j.

Liczba pojazdoéw zeroemisyjnych (o napedzie
elektrycznym oraz wodorowym) lub pojazdow
niskoemisyjnych (CNG, LNG oraz napedzanych
biometanem) we flotach:

pojazdéw JST KOF uzytkowanych w

zadaniach  zwigzanych  z  ustugami
komunalnymi  w  catkowitej liczbie
pojazdéw w tych flotach,

pojazdéw  podmiotéw  zewnetrznych

wykonujacych dla /ST KOF zadania zwigzane




z ustugami komunalnymi w ramach
stosownych porozumien i umoéw z JST KOF,

co najmniej w liczbie spetniajgcej wymogi
ustawy o elektromobilnosci i  paliwach
alternatywnych lub aktualnie obowigzujgcej
ustawy traktujgcej o pojazdach zero- i
niskoemisyjnych, w podziale na wskazniki
liczcone dla  poszczegdlnych  obszaréw
funkcjonalnych KOF:

udziat pojazdéw zero- i
niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych
w zadaniach zwigzanych z ustugami
komunalnymi dla Miast KOF ,

dziat pojazdéw zero- i
niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych
w zadaniach zwigzanych z ustugami
komunalnymi dla Gmin KOF.

Wskaznik prezentowany procentowo jako
udziat pojazddéw zero- i niskoemisyjnych wobec
catkowitej liczby pojazdéw we flotach
uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z
ustugami komunalnymi dla JST KOF.

Zrédto danych: dane JST KOF.

Udziat sotectw w KOF przez ktore przebiega w
dzien roboczy szkolny co najmniej jedna
regularna autobusowa linia ptz uzytecznosci
publicznej, wobec wszystkich sotectw w KOF.

Wskaznik prezentowany w procentach, np.
90 % sotectw w KOF jest obstugiwanych
autobusowym publicznym transportem
zbiorowym o charakterze uzytecznosci
publiczne;j.

Zr6dto danych: dane /ST KOF petnigcych funkcje
Organizatora ptz oraz dane od Organizatoréow
ptz w KOF.

Liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych
- miejsc dogodnego i bezposredniego
przesiadania pomiedzy réznymi rodzajami ptz
(komunikacji wojewoddzkiej, powiatowe;j,
gminnej, miejskiej, autobusowej i kolejowej),
wyposazonych  w  pelng infrastrukture
przystankowg oraz okotoprzystankowa, w tym
w parkingi P+R dla samochodoéw, parkingi B+R
dla roweréw i parkingi K+R.

Wskaznik  prezentowany t3czng liczbg
funkcjonujgcych w KOF zintegrowanych weztéw
przesiadkowych, np. 4 zintegrowane wezty
przesiadkowe w KOF.

Zrédto danych: dane JST KOF.
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Liczba wszystkich funkcjonujgcych parkingéw
typu P+R dla samochoddéw osobowych na
obszarze KOF, powigzanych z transportem
publicznym (petnigce funkcje przesiadkowg i
umozliwiajgce kontynuacje podrézy Srodkami
komunikacji  zbiorowej),  funkcjonujgcych
samodzielnie lub wspdlnie z parkingiem B+R.

Wskaznik prezentowany w sztukach, np. 20
funkcjonujacych parkingédw P+R na obszarze
KOF.

Zrédto danych: dane JST KOF.

taczna dtugos¢ prawidtowo oznakowanych
drog dla rowerdw, tj. drog dla rowerdw, drég
dla pieszych i roweréw (dawniej ciggi pieszo-
rowerowe), pasoéw ruchu dla rowerow i
kontrapaséw ruchu dla rowerdw. Diugos¢ drog
dla rowerdw liczona jest jako ich przebieg w
jednym kierunku, tym samym dtugos¢ tras
rowerowych potozonych po dwoch stronach
drogi liczona jest podwdjnie (zgodnie z
metodyka GUS).

Do wskaznika nie zalicza sie turystycznych tras
rowerowych (tzw. szlakéw rowerowych).



Wskaznik prezentowany w kilometrach, np. 140
km drog dla rowerdw w KOF.

Zrédto danych: dane JST KOF oraz zarzadcéw
drég krajowych, wojewddzkich i powiatowych.

Liczba zadaszonych, wielostanowiskowych
parkingébw dla rowerdow zlokalizowanych przy
szkotach  podstawowych  oraz  szkotach
ponadpodstawowych (gminnych i
powiatowych), wobec liczby wszystkich szkot
gminnych i powiatowych w KOF.

Wskaznik  dotyczy ftacznej liczby  szkot
podstawowych i Srednich oraz  szkét
zawodowych, funkcjonujgcych w KOF. Jest on
prezentowany w procentach, np. 70 % szkot w
KOF posiadajacych  zadaszone  parkingi
rowerowe.

Zrédto danych: dane JST KOF.

Liczba wszystkich funkcjonujgcych parkingdw
dla roweréw typu B+R na obszarze KOF,
powigzanych z transportem publicznym
(petnigce funkcje przesiadkowg i umozliwiajgce

kontynuacje podrézy Srodkami komunikacji
zbiorowej), funkcjonujgcych samodzielnie lub
wspdlnie z parkingami P+R.

Wskaznik prezentowany w sztukach, np. 30
funkcjonujgcych parkingdw B+R na obszarze
KOF.

Zrédto danych: dane JST KOF.

Dtugos¢ ulic w Miastach KOF, wchodzacych w
sktad funkcjonujacych stref uspokojonego
ruchu, rozumianych jako ulice znajdujace sie w
prawidtowo oznakowanych strefach Tempo-
20/30/40  (znak  B-43/B-44) oraz @ w
oznakowanych strefach zamieszkania (znak D-
40/D-41).

Wskaznik prezentowany w kilometrach tgczng
dtugoscig ulic, np. 95 km ulic we wszystkich
strefach uspokojonego ruchu w Miastach.

Zrédto danych: dane Miast KOF.
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Liczba funkcjonujgcych w KOF Stref Ptatnego
Parkowania. Do liczby kolejnych nowych SPP,
nie wlicza sie rozszerzenia istniejgcej SPP.

Wskaznik prezentowany tgczng liczbg SPP, np. 7
SPP funkcjonujgcych w KOF.

Zrédto danych: dane JST KOF.

Liczba wszystkich przyjetych oraz
zrealizowanych przez JST KOF, wspdlnych dla
catego KOF (lub co najmniej dla dwoch /ST KOF),
dziatan integracyjnych, projektow i
porozumien, zwigzanych z ptz (komunikacja
miejska, podmiejska, gminna, miedzygminna,
gminno-powiatowa, miedzypowiatowa,
powiatowg, wojewddzka oraz kolejowa).

Dziatania dotyczg m.in.: miedzysamorzadowe]
integracji komunikacyjnej (np. integracja
taryfowo-biletowa, organizowanie ptz)
pomiedzy JST KOF oraz pomiedzy /ST KOF a
innymi Organizatorami ptz w  KOF
(np. Wojewodztwo Dolnoslgskie, Powiat
Ktodzki, powiaty i gminy spoza KOF,
organizatorzy przewozow kolejowych).



Wskaznik prezentowany w sztukach t3czng
liczbg takich przyjetych i zrealizowanych dziatan
na obszarze KOF.

Zrédto danych: JST KOF.

Liczba wszystkich przyjetych przez /ST KOF oraz
przez JST KOF i Wojewodztwo Dolnoslaskie,
wspoélnych dla catego obszaru KOF I(ub co
najmniej dla dwoch JST KOF), dziatan
integracyjnych, projektéw oraz porozumien,
dot. integracji miedzygminnych oraz
wojewodzkich sieci tras rowerowych w KOF (np.
zachowanie ciggtosci tras rowerowych na styku
gmin i powiatéw, trasy Dolnoslaskiej
Cyklostrady).

Wskaznik prezentowany w sztukach t3czng
liczbg takich dziatah na obszarze KOF dot. drég
dla roweréw, drog dla pieszych i roweréw
(dawniej ciggi pieszo-rowerowe), pasow dla
rowerow, kontrapasow rowerowych
oraz turystycznych tras rowerowych (tzw.
szlakéw rowerowych).

Zrodto danych: /ST KOF.

Liczba kampanii informacyjnych, promocyjnych
oraz edukacyjnych w zakresie zrbwnowazonej
mobilnosci miedzygminnej w KOF,
bezpieczehstwa ruchu drogowego,
wykorzystania  alternatywnych  wzgledem
samochodu osobowego srodkéw transportu

(szkolenia, spotkania edukacyjne i
informacyjne, promowanie transportu
publicznego i przemieszczen na krotkie

odlegtosci bez uzycia samochodu itp.),
przeprowadzona corocznie przez /ST KOF.

Wskaznik prezentowany w sztukach, np. 6
kampanii informacyjno-edukacyjnych w KOF w
danym roku.

Zrédto danych: dane JST KOF

Liczba wszystkich szkdét podstawowych oraz
ponadpodstawowych (gminnych oraz
powiatowych) zaangazowanych w dziatania
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promocyjne i/lub uczestniczacych w dziataniach
edukacyjnych w ramach zréwnowazonej
mobilnosci miedzygminnej w KOF, wobec liczby
wszystkich szkot podstawowych i
ponadpodstawowych na obszarze KOF.

Wskaznik  dotyczy tgcznej liczby  szkot
podstawowych i Srednich oraz  szkot
zawodowych, (gminnych i powiatowych)
funkcjonujgcych w KOF. Wskaznik
prezentowany w procentach, np. 85 % szkot
zaangazowanych w dziatania promocyjne i
edukacyjne zwigzane ze zréwnowazong
mobilnoscig miedzygminng w KOF.

Zrédto danych: JST KOF.

taczna dtugos¢ prawidtowo oznakowanych
turystycznych tras rowerowych (tzw. szlakéw
rowerowych).

Do wskaznika nie zalicza sie drog dla rowerow
(tj. drog dla rowerdéw, drog dla pieszych i
roweréw, pasow ruchu dla rowerdw i
kontrapaséw ruchu dla roweréw).

Wskaznik prezentowany w kilometrach, np. 340
km tras rowerowych w KOF.

Zrédto danych: dane JST KOF.
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